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Antecesores

Las sefiales visuales

El nacimiento de una comunidad especializada en el ramo de las
telecomunicaciones dentro de la Armada de Chile podemos datarlo el 12 de abril de
1893, cuando por Decreto Supremo N°674, firmado por el presidente de la Republica,
vicealmirante Jorge Montt Alvarez, se cred la Escuela de Maestres de Sefiales y
Marineros Sefaleros, que empez6 a funcionar con doce alumnos a bordo del blindado
Cochrane.

Entre los aflos 1899 y 1907, esta escuela permanecio embarcada alternandose
entre los cruceros O’Higgins y Esmeralda, segun los periodos de reparaciones de
dichos buques.

Las palomas mensajeras

A este primer paso institucional, que abarcaba soélo el ambito de los enlaces
tacticos, se sumo luego una primera aproximacién a las comunicaciones de larga
distancia, que se concreté en junio de 1898 al adquirirse en Londres 50 pares de
palomas mensajeras, las que llegaron a Chile a bordo del transporte Angamos a cargo
de Mr. William Gordon Tyler, contratado como instructor por un afo. El primer palomar
se instalé en el faro Punta Angeles —en Valparaiso—, estableciéndose luego otros en
Juan Fernandez, Coquimbo e Iquique, y hacia el sur en el faro Tumbes -en
Talcahuano—, Corral, Ancud, Quellén, puerto Zenteno y cabo Dungeness. Este servicio
llegd a tener 280 palomas y durd hasta 1904.

Una experiencia radiotelegrafica pionera

En rigor, debemos reconocer que el primer ensayo exitoso, con aplicacion
practica de transmisién de mensajes via ondas electromagnéticas en Chile, y s6lo un
par de afios después que Guglielmo Marconi empezara sus experiencias en Inglaterra,
fue efectuado por el inspector de Telégrafos Ramoén Luis Norero, el 17 de septiembre
de 1898, entre ambas riberas del canal de Chacao. Para ello, habia tendido sendas



lineas de alambre mas o menos paralelas de 2.000 metros de largo, una de las cuales
inducia en la otra corriente eléctrica vibratoria segun sefiales del codigo Morse. La
fuente de energia era producida por una bateria Leclanché de 200 elementos. Este
novedoso invento lo ided y materializd Norero a raiz de los frecuentes cortes que sufria
el cable telegrafico submarino que atravesaba el canal, con lo que se incomunicaba
Chiloé con Llanquihue. Mediante este sistema, en menos de seis meses se habian
transmitido 5.000 telegramas desde su inauguracion. Esta noticia aparece en un Parte
de Viaje de la cafionera Pilcomayo fechado el 7 de febrero de 1899.

Lainfancia de las radiocomunicaciones navales (1904-1914)

Gestacion y nacimiento

Desde 1901, la Armada habia estado experimentando en la novisima invencién
de la radiotelegrafia inalambrica o TSH —telegrafia sin hilos— como se le conocié
durante las dos primeras décadas del siglo xX. La intencion era instalar cuatro
estaciones abordo y cuatro en tierra; pero el proyecto inicial fracasd por “defectos
técnicos de los aparatos” como se lee en un informe en la Memoria de Marina.

Crucero Errazuriz

Pero los esfuerzos no desmayaron y alcanzaron un feliz resultado el 25 de
noviembre de 1904, cuando se establecié enlace por radio a 50 millas de distancia
entre los cruceros Esmeralda, al mando del capitdn de navio Arturo Cuevas, y
Errazuriz, a las oOrdenes del capitan de fragata Carlos Plaza Condell, mientras
navegaban entre Valparaiso y Juan Fernandez. Al dia siguiente, ya en la isla Mas a
Tierra, se continud la experimentacion, esta vez entre un equipo instalado en tierra, a
cargo del teniente 1° José Toribio Merino Saavedra, y el crucero Errdzuriz que
circunnavego la isla. En el trayecto de regreso a Valparaiso, los buques lograron
comunicarse hasta una distancia de cien millas. Estas pruebas habian sido dirigidas por
ingenieros britanicos enviados por la empresa “Marconi”, interesada en captar un buen
cliente.



A escala internacional, cabe recordar que contemporaneamente se libraba
entonces la Guerra Ruso-japonesa, en cuyo transcurso una flota rusa se desplazaba
desde el Baltico al Mar de Japdn en procura de arrebatar el control del mar ganado por
los japoneses meses antes. En este conflicto naval, por primera vez en la historia, las
radiocomunicaciones jugaron un importante rol operativo, ya que ambos contendores
usaron las ondas de radio para enlazarse entre sus buques, y procuraron interceptar
las del enemigo para informarse de la situacion de la fuerza adversaria. Los japoneses
sacaron mejor partido a esta nueva dimension de la guerra en el mar, gracias a los
informes breves y certeros transmitidos por las unidades exploradoras a su almirante
Togo cuando la flota de Rojdestvenski se acercaba al estrecho de Tsushima, donde fue
aniquilada el 27 y 28 de mayo de 1905. En este contexto, la Armada de Chile se habia
puesto en la vanguardia de los avances de la tecnologia.

Primeras instalaciones en la flota y dotacién de personal

En 1905 continuaron las experiencias de alcance, bajo la direcciobn de los
ingenieros britanicos contratados al efecto, Charles E. Rickard ! y Thomas Unwin, los
mismos que actuaran el afio anterior, obteniéndose enlaces a distancias cada vez
mayores. Los buques participantes fueron los cruceros Errazuriz y Pinto, operando en
aguas magallanicas. Ese mismo afio se colocaron las 6rdenes de compra por los
primeros equipos de radio a instalarse en los buques de guerra y en 1908 ya se habia
generalizado el equipamiento de estaciones de TSH abordo. Como muestra, en 1909,
tanto el crucero-acorazado O’Higgins como el blindado Capitdn Prat habian sido
dotados con sendos transmisores de chispa “Marconi” de 3 KW de potencia. Cuando en
1910, el O’Higgins concurri6 a Buenos Aires con motivo del centenario de la
Independencia argentina, mantuvo comunicaciones diarias con Playa Ancha, sin
dificultad. Al mismo tiempo, entraba también como proveedora la firma alemana
“Telefunken”, dotando a los cruceros Esmeralda y Chacabuco con equipos de chispa
extinguida.

La importancia que iba adquiriendo esta actividad, motivé al Mando a
reglamentar las responsabilidades en la operacién, mantenimiento y reparacién de los
aparatos de radio en los buques. Asi, por un decreto de la Direccion Jeneral de la
Armada del 18 de mayo de 1908 se dictamind que su uso y servicio estarian a cargo del
oficial piloto y su “arreglo y conservacion al del ‘njeniero’ Electricista”. Para dar la
preparacion necesaria a los oficiales que tendrian la tuicion técnica del material, ya en
abril del afio anterior se habia incorporado la asignatura de Telegrafia sin Hilos al plan
de estudios de la Escuela de Aspirantes a ‘Injenieros’, en reemplazo del ramo de
Artilleria.

Durante toda la etapa inicial de la radiotelegrafia en la Armada se operaba solo
en la banda de baja frecuencia (LF), es decir, onda larga. La onda corta (HF) advino
recién en la década de 1920. Cabe sefialar que todos los primeros equipos eran de
chispa, aun cuando ya en 1904 sir John A. Fleming habia patentado la primera valvula

1 En algunas publicaciones este apellido aparece como Richard o Rickart. Aqui esta escrito tal como aparece
en el Escalafon de Oficiales de 1916, como oficial asimilado a ‘injeniero’ de corbeta.



de vacio, el diodo, y en 1906 el estadounidense Lee De Forest habia inventado el
triodo. Los receptores “Marconi” eran a cristal —a galena—.

Primeras radio-estaciones terrestres

La primera radio-estacion terrestre se establecié en Playa Ancha. En 1908 se le
equipaba con detectores magnéticos y un sintonizador multiple “Marconi”; su planta
transmisora, de chispa, tenia una potencia de 1,5 KW. Al afio siguiente se estrend en el
ambito extra-nacional, al establecer enlaces con los buques britAnicos HMS Flora y
HMS Cambrian que navegaban de isla de Pascua a Valparaiso, lo que merecio elogios
del comodoro de esa agrupacion.

En 1911 se adquirieron en Inglaterra cinco transmisores de 5 KW, que permitirian
obtener un alcance de 500 millas. Por otra parte, quedoé instalada una radio-estacion en
Talcahuano —en la isla Rocuant—y se proyectaba otra en la isla Mocha.

Desde 1912 se observa una importante expansion de la red fija. A las estaciones
ya establecidas se agregarian pronto las de Coquimbo y Punta Arenas. Esta Ultima,
ubicada en bahia Catalina, entré en servicio en septiembre de 1913, y el 11 de octubre
establecia una brillante marca al obtener enlace con Port Stanley, Montevideo y Rio
Grande do Sul.

En noviembre de 1912 se habian asignado méas fondos para establecer
estaciones de radio en Evangelistas, Raper, Guafo, Ancud, isla Mocha y en Juan
Ferndndez. En 1913 entraban en servicio las estaciones de Arica y Antofagasta, ambas
con transmisores de 5 KW.

La conexion radial entre el centro del pais y su territorio austral se vio realizada
en 1914, al inaugurarse la radio-estacion de Llanquihue —en la localidad de Frutillar—
con un transmisor de 100 KW, la que serviria de intermediaria para ese propasito.

Dependencia organica 'y formacion de personal especialista

Hasta mediados de 1913, el servicio de radiotelegrafia estuvo organicamente
integrado a la Direccién del Material de la Armada. Por D.S. N° 1.256 del 11 de agosto
de ese afio, habia pasado a depender de la Direccion del Territorio Maritimo, como
Seccion de Radiotelegrafia, bajo la jefatura del inspector de radiotelegrafia Charles
Rickard, teniendo como sub-inspector a Thomas Unwin. Un Taller de Radiotelegrafia
funcionaba en el Arsenal de Valparaiso.

Pasarian varios afios para que la Armada tuviera oficiales propiamente
especialistas en radio-comunicaciones. El primer reglamento de especialidades para
oficiales, del 31 de octubre de 1911, contemplaba sélo las de Atrtilleria, Torpedos y
Navegacion. La formacion de los navegantes debiera haber contemplado la ensefianza
de TSH, para atender al cargo operativo que les daba el decreto de 1908 antes
mencionado; sin embargo esta capacitacion se asocio luego a la especialidad de
Torpedos, como veremos. Ya en 1911 se dictaban cursos de aplicacién para guardias
marinas en el ramo de ‘Torpedos y Radiotelegrafia’ y, con esta ultima denominacion, se
establecia en 1914 el curso de especialidad para oficiales en la escuela establecida en
la caleta del Manzano, en Talcahuano.



Por otra parte, era indispensable contar con operadores telegrafistas para
atender las estaciones a flote y en tierra. En 1908 se organizdé un curso de ‘radio
operadores practicos’ con alumnos seleccionados de la Escuela de Sefialeros, el que
funcion6 en Playa Ancha. Un paso mas trascendente se dio por D.S. 584 del 23 de
octubre de 1909, que fundé la Escuela de Radiotelegrafia de la Armada, puesta bajo la
direccién del ingeniero Charles E. Rickard; se abrié con veinte alumnos procedentes de
la vida civil, con un plan de ensefianza de cinco meses. La Escuela funcion6 en
Valparaiso, en el ex-fuerte “Talcahuano”, en Playa Ancha, hasta 1911, cuando se
embarcé en el transporte Casma.

El 10 de junio de 1909, el director ‘jeneral’ de la Armada informaba al ministro de
Marina lo siguiente:

La instalacion a bordo de nuestros buques de la telegrafia sin alambres ha
impuesto la necesidad de crear una Escuela de Telegrafistas para la Armada. Si bien
abordo algunos oficiales llegan a adquirir conocimientos i practica suficiente para el
servicio diario a distancias reducidas, no ha sido facil ensefiar al personal de sefialeros ni
dar a los oficiales de buen oido la gran practica que necesitan para percibir los sonidos del
aparato cuando se comunica a grandes distancias.

A medida que los aparatos se alejan de su potencia mediana, las agujas van
sintiendo mas débil la accién eléctrica y llega un momento en que nada marcan; el oido
esperimentado del telegrafista suple estas deficiencias. Para ello se necesita una larga
practica i conocimiento perfecto de la telegrafia corriente, sistema Morse, en aparatos
Marconi.

La Escuela que servird a la Armada se instala actualmente en el Fuerte
“Talcahuano” [...]

En 1910 salié al servicio el primer curso de radio-telegrafistas. Previamente se
habia dictado el D.S. 748 del 19 de mayo de aquel afio, que cred las primeras plazas de
un nuevo escalafén, que fueron las de aspirante a telegrafista —con rango de cabo 1°-y
la de telegrafista 3° —con rango de Sargento 2°—.

Al afio siguiente se fijaban las dotaciones reglamentarias, en un namero de
operadores para los distintos tipos de buque, variando entre cuatro para los buques
insignia y uno para los antiguos destructores y cazatorpederos.

La Ley N° 2.644 del 24 de febrero de 1912, de sueldos para el Ejército y la
Armada, reestructur6 los escalafones del personal de tripulacion, creandose el nuevo
rango de suboficial. Las plazas de sefaleros quedaron catalogadas entre sefalero 2° y
sefialero mayor, equivalentes a marinero 2° y suboficial, respectivamente; en cambio
las de telegrafistas quedaron entre telegrafista 3°, equivalente a sargento 1°, y todas las
superiores hasta telegrafista mayor, en el rango de suboficial.

Llama la atencion el brusco ascenso de rango de las plazas de los telegrafistas
dispuesto en esta ley, lo que puede atribuirse a un paliativo al problema que se estaba
denunciando en los informes de la Direccion del Personal en las ultimas Memorias de
Marina: el escaso interés por continuar en servicio de los egresados de la Escuela,
dado el bajo sueldo y las mayores expectativas que les ofrecia la vida civil. En todo
caso, las remuneraciones no se emparejaron a igualdad de rango entre distintos
escalafones, quedando bastante desmedrados los telegrafistas con respecto a otras
especialidades, tales como marineria, artilleria, carpinteria 0 maquinas.



Entre 1912 y 1914, la Escuela permanecié embarcada en el ex blindado
Cochrane y en el transporte Casma, trasladandose en ese ultimo afio a Talcahuano,
donde quedd anexada a la Escuela de Torpedos en su nuevo local de la caleta El
Manzano. Para su funcionamiento se le fijaba, en 1913, la siguiente dotacion:

Un telegrafista, como instructor (éste fue Mr. Patton, proveniente de “Marconi”)?,
15 alumnos para optar a telegrafistas 3°,10 telegrafistas 2° para optar a telegrafistas 1° y
6 telegrafistas mayores, para ascender a pilotos 2° telegrafistas.

Esta dltima prevision se contemplaba en virtud de lo dispuesto en la Ley N°
10.211 del 23 de abril de 1912, que autorizaba el ascenso de suboficiales meritorios al
rango de oficiales, dentro del Escalafon de Pilotaje; esto era un anticipo de los futuros
oficiales de mar. Sin embargo, ningun telegrafista mayor pasé a piloto 2°, como si los
hubo artilleros y torpedistas, y también maquinistas mayores que ascendieron a
‘injeniero’ 2°.

No obstante lo antes anotado, cabe destacar que mucho antes de promulgarse la
citada ley, en 1893, se habia nombrado excepcionalmente como piloto 3° al maestre de
sefales Jorje R. Sibbald, quien habia ingresado a la Armada en 1875, siendo por tanto
veterano de la Guerra del Pacifico. Se retir6 del servicio en 1902 como piloto 1°.

La codificacion de textos

Como una forma de reducir la extension de los textos y a la vez dar mayor
seguridad al contenido de los mensajes, en 1910 se edit6 el Codigo Telegrafico, que
era un diccionario de frases usuales, datos, palabras, poligramas, letras y nameros,
traducidos a grupos de cuatro letras. Aunque posteriormente se promulgd un cédigo
mas completo y mas adelante se usaron las maquinas de cifrar, éste codigo se mantuvo
oficialmente en vigencia hasta pasado 1960.

La maduracién (1914-1920)

Progreso de las instalaciones en la flota

En 1917, los cruceros Esmeralda y Chacabuco reemplazaron sus transmisores
de chispa de 1,5 KW por nuevos equipos “Telefunken” de chispa extinguida y
receptores de diodo “Fleming”. Igual material recibieron los caza-torpederos Condell y
Lynch. Por ese entonces, el francés Lucien Lévy habia inventado el receptor
superheterodino.

2 Este instructor preparo el primer texto de estudio, Cartilla de Teoria de Radio, en base a libros provistos por
su empresa.



Crucero Esmeralda Crucero Chacabuco Cazatorpederos Condell Cazatorpederos Lynch

Como un modesto inicio del servicio técnico para los equipos de los buques en
nuestra principal base naval, en 1918 se habia destinado a la Seccién Torpedos y
Minas del Arsenal de Talcahuano a un Maquinista especializado en radiotelegrafia.

En 1919 la flota contaba con quince bugques equipados con estaciones de TSH,
pero la mayoria de los equipos eran anticuados y de poco poder, aunque se habian
instalado sesenta y seis nuevos aparatos, con valvulas de vacio, y se habia pedido
otras cotizaciones a Europa y EE.UU. No siendo posible el cambio completo de los
equipos de abordo, se pedia que se complementara a cada buque un transmisor de
emergencia de 0,5 a 1 KW, adaptable para telefonia. En cuanto a los receptores, se
estudiaba la adquisicién de material moderno, con amplificadores y antenas de marco, y
una estacioén portatil, para desembarcos.

Crecimiento de la red terrestre

Nuevas instalaciones terrestres se fueron agregando a la red fija, llegando en
1916 a contar ésta con ocho estaciones radiotelegraficas: Valparaiso, Talcahuano, I.
Mocha, Llanquihue (Frutillar), Punta Arenas, Arica, Antofagasta y Coquimbo.

Por D.S. N° 544 del 18 de febrero de 1916, las radio-estaciones navales de
Antofagasta, Valparaiso, Frutillar y Punta Arenas se abrieron al servicio publico, el que
guedaba sujeto a la normativa y supervision del Telégrafo del Estado en lo concerniente
a tarifas y relaciones con otros paises. Las estaciones de Frutillar y Punta Arenas
fueron equipadas con transmisores de 100 KW, que estaban entre los mas potentes a
nivel mundial. El 1° de diciembre de ese mismo afio entré en servicio la estacion de
Juan Fernandez, abierta también al servicio publico.

En la Memoria de Marina de 1916, el D.J.A. hacia presente al ministro de Marina
la urgencia en concretar la instalacion de las proyectadas estaciones para el servicio
mévil maritimo en la isla Guafo, cabo Ré&per y Evangelistas, por ser Chile pais
signatario del Congreso de Londres de 1912.

Ya en 1918 las estaciones terrestres instaladas sumaban doce y el servicio
publico maritimo era atendido por todas las estaciones activas. A las estaciones de
Arica, Antofagasta y Coquimbo se les cambi6 el sistema de antenas por uno mas
sencillo y eficiente para todos los largos de onda y, ademas, se les doté de nuevos
receptores. También se habian adquirido dos pequefios conjuntos de radiotelefonia,
gue fueron los primeros en Chile.

En 1918 estaba lista para ser presentada al Congreso la Ley Orgéanica del
Servicio de Radiotelegrafia y se dictd también el Reglamento Interno para las radio
estaciones terrestres, en tanto se habia promulgado el afio anterior el correspondiente a
las radio-estaciones de abordo. A la sazén continuaban prestando servicio publico



maritimo, aparte de las comunicaciones propias de la Armada, las estaciones de
Antofagasta, Valparaiso, Juan Fernandez, Talcahuano, Mocha, Guafo y Raper; éstas
servian como puntos de transferencia, obviamente manual, del trafico entre el Telégrafo
del Estado y los barcos mercantes. Las estaciones de Valparaiso y Talcahuano habian
sido dotadas con doce receptores DeForest, sendas baterias de acumuladores y
diverso instrumental accesorio.

Por otra parte, las radio-estaciones de Llanquihue (Frutillar) y Punta Arenas
atendian todo el trafico nacional entre el centro del pais y Magallanes, con gran
esfuerzo y dificultades; pero bien valia el sacrificio para evitar hacerlo por territorio
argentino, que por lo demas resultaba mucho mas caro. El gran volumen del servicio
publico exigia a estas dos estaciones funcionar constantemente durante el dia, lo que
impedia efectuar mantenimiento a los grupos electréogenos. Se requeria, por lo tanto,
adquirir otro par de maquinas, para lo cual la Direccién solicité $200.000, de los que se
otorgaron solo $80.000 en el presupuesto de 1920.

En la cuenta anual correspondiente a ese afio, el director ‘jeneral’ planteaba al
Ministerio la necesidad de establecer una estacion ‘ultra poderosa’, capaz de mantener
comunicaciones con Europa, Norteamérica y Sudamérica, similar a las proyectadas o
ya existentes en los principales paises del continente. Es interesante citar lo que decia
al respecto:

“Merece especial atencidon este proyecto por la gran importancia que reviste
como medio independiente y propio de comunicaciones, libre de intervencién estrafia y
de accidentes en caso de un conflicto internacional o de situaciones estraordinarias, y
cuyas evidentes ventajas para los propésitos comerciales de politica internacional y
militar no necesita mayores comentarios [...]”

La Memoria de Marina del 30 de abril de 1920 expone con bastante detalle la
situacion del servicio a la sazon. En general, se veia afectado por falta de fondos para
adquirir consumos, renovar material anticuado y reemplazar maquinas y aparatos
inutilizados. Cabe sefalar que hasta la década de los cincuenta del pasado siglo XX, no
existio un sistema unificado de abastecimiento ni de gestion financiera en la Armada.

Mejoras en la formacién del personal

La yuxtaposicion de las escuelas de ‘Radiotelegrafia y de Torpedos’ en 1914, dio
como fruto un primer paso hacia la formacion de oficiales especialistas. Ese mismo afio
fue destinado, entre otros, a cursar Torpedos y Radiotelegrafia el teniente 2° Alberto
Brito Rioseco®. Los alumnos de ese curso practicaban Morse interceptando emisiones
cercanas; asi pudieron escuchar transmisiones provenientes de las escuadras britanica
y alemana que se batieron frente a Coronel el 1 de noviembre de aquel afio.
Posteriormente, entre septiembre y diciembre de 1916, funcion6 un curso de
homologacién en radio para seis oficiales torpedistas®, cuyo instructor fue el ahora
teniente 1° Alberto Brito.

Por D.S. del 28 de Enero de 1915 se le reconoci6 la especialidad de Torpedos.
Entre ellos, los tenientes Emilio Merino Lemus, Emilio Daroch Soto, Pedro Gallardo Lataste y Guillermo
llabaca Leon.



Por otra parte, continuaban funcionando los cursos de operadores; ese afo se
efectudé un curso de dos meses para calificacion de ascenso a telegrafistas 2° y un
curso inicial de cuarenta alumnos. En 1918, Rickard fue reemplazado por un oficial de
guerra como inspector de Radiotelegrafia .Este fue el teniente 1° Alberto Brito, quien al
afo siguiente asumié como comandante del escampavias Yelcho, siendo relevado en la
Inspectoria por el capitan de corbeta Edgardo von Schroeders S.

La escasez de personal continuaba siendo aguda. Ese afo, gran parte de los
oficiales torpedistas calificados en radiocomunicaciones habia sido destinada a los
nuevos ‘sumerjibles’, como también varios telegrafistas, maquinistas y mecanicos que
operaban en este servicio. El déficit de telegrafistas obligd durante ese afio a parar
algunas estaciones terrestres; y las demas funcionaban con la mitad, y aun una tercera
parte, de su dotacion, con el consiguiente exceso de trabajo para este personal, que
carecia de alicientes. Se hacia indispensable equiparar sus sueldos al del personal de
otras ramas de tripulacion.

El desempefio de los maquinistas y mecanicos en el servicio de las radio-
estaciones terrestres habia dado malos resultados, dado su desconocimiento de las
maquinas de combustidén interna. Para subsanar esta deficiencia, se establecid un
curso de mecanicos telegrafistas, al cual ingresaron los alumnos de pocas aptitudes
para el Morse.

Como se habian detectado numerosas infracciones a la disciplina de
radiocomunicaciones, en 1919 se creé una Oficina de Control, ubicada
en la Escuela del ramo, la que empezd a ejercer una estricta vigilancia emitiendo un
boletin quincenal de irregularidades y faltas al reglamento, lo que arrojé positivos
resultados.

El crecimiento entre 1920 y 1927
La renovacion de la flota, pasada la 12 Guerra Mundial

En 1920 se habian incorporado a la flota el acorazado Almirante Latorre, cuatro
cazatorpederos retenidos por Gran Bretafia a causa de la Guerra Mundial, ademas de
los seis submarinos “H” llegados en 1918. El Latorre venia con transmisores “Marconi”
de chispa amortiguada de 1,5 KW y habia cambiado sus receptores de cristal o galena
por modernos aparatos de triodo. Los cazatorpederos traian similar equipamiento y
ademas traian montado un pequefio transmisor a valvula. Por su parte, los sumergibles
contaban con un transmisor de chispa extinguida y receptor a galena.
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Acorazado Almirante Latorre Submarinos Tipo “H”

Para 1921 ya eran 39 los buques dotados de radio-estaciones. Las instalaciones
se habian modernizado, al agregarse transmisores de onda continua, de valvula, a
todas las estaciones. Los buques principales contaban con transmisores de alta
potencia y se habia pedido cotizaciones a Europa y EE.UU. para adquirir otros. Todos
los nuevos buques contaban con receptores de triodos.

Avro 504K Bote volador F2A

Por D.S. del 16 de Marzo de 1923 se oficializé la existencia de la Aviacion Naval,
aunque ya en 1918 la Armada habia recibido catorce hidroaviones (dos Sopwith Baby,
seis Short-184, dos Avro 504K y un bote volador F2A) como parte de la compensacion
dada por Gran Bretafia por la retencion del acorazado Cochrane, que se convertiria en
el portaaviones HMS Eagle. Estas aeronaves contaban con equipos de radio que
operaban en la onda de 100 Kc/s (KHz), y podian comunicarse con las estaciones
terrestres de Las Salinas, Talcahuano, Frutillar, Puerto Lagunas, Puerto Edén y Punta
Arenas.
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Progresos de la red terrestre

En 1920, la red terrestre seguia integrada por 12 estaciones, concretandose la
adquisicion de transmisores y receptores mas modernos para su equipamiento. Por otra
parte, se habia iniciado la instalacién de una estacién en Santiago —en La Moneda- y
otra en Puerto Natales —en Puerto Bories—. Ademas de estas estaciones para trafico
general, durante la década se establecieron las de Puerto Lagunas y Puerto Edén, para
atender a las aeronaves que se desplazaran a la zona austral, sobrevolando la ruta de
canales. Dichas radio-estaciones se traspasaron a la Fuerza Aérea cuando se cre6 esa
institucion en 1930.

El relato de una visita a la radio-estacién Llanquihue en 1925, nos permite
apreciar como era una de las principales instalaciones de la red en aquellos afos.
Situada en Frutillar, a 106 metros sobre el nivel del mar y a 64 del nivel del lago, habia
entrado en servicio en 1914. Su ubicacion habia sido elegida por ser ese el terreno
mas plano y alto encontrado entre Valdivia y Puerto Montt, con un suelo himedo apto
para una buena conexion a tierra. Su finalidad era servir de relevador para las
comunicaciones desde el norte hacia Magallanes, la gran mayoria de las cuales era de
servicio publico, que atendia especialmente al comercio. Por eso mantenia también
enlaces con Port Stanley en las islas Falkland. La energia eléctrica la obtenia de una
bateria de acumuladores, cargada mediante una dinamo movida por un motor Diesel a
parafina. Su planta emisora se componia de un transmisor antiguo de chispa
amortiguada “Marconi” de 100 kw, y uno de valvula “Telefunken”, de onda continua y
100 kw instalado el afio anterior. Estos equipos eran de onda larga. La antena
transmisora, de 20 alambres, estaba orientada de norte a sur con caida en esa
direccion, y sostenida por siete mastiles. Los receptores eran tres: uno “Marconi” a
cristal y valvula DeForest; un sintonizador “Marconi” con amplificador de onda corta y
larga, y un receptor de valvula “Telefunken” con rango de ondas de 300 a 20.000
metros.

El afio 1925, las radio estaciones en servicio ya eran catorce. En Talcahuano, se
proyectaba poner en servicio a fines de 1926 una nueva planta transmisora de alto
poder, de valvula, y se tenia previsto inaugurar a fines del afio siguiente una gran
estacion en Valparaiso que serviria de Central Principal de Radiocomunicaciones
Navales.

A fin de mejorar la eficiencia del trafico particular desde Santiago a Punta Arenas
y, eventualmente, comunicarse con EE.UU., en 1925 se comenzaron los trabajos para
montar una nueva estaciéon de onda larga de alta potencia en terrenos de la Quinta
Normal de Agricultura, cuyas antenas se sustentarian desde dos torres metalicas de
canastillo, de 150 metros de alto. En 1927, estos terrenos fueron destinados desde el
Ministerio de Agricultura al de Marina. La estacion fue equipada con un transmisor
“Telefunken” TM-5, siendo inaugurada en 1929. Como veremos mas adelante, para
entonces el proposito primario de ella habia cambiado al de servir de cabeza de la red
naval.

5 Cuaderno de Memorias del Ga .Ma. de 22 clase Carlos A. Aguirre Vio. (La onda de 300 m. equivale a 1.000
KHz, frecuencia actualmente considerada de MF; no alcanza a ser onda corta.)
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Organizacion, planes de desarrollo y aprestos operativos

En 1921 entré en vigencia el Reglamento de Radiotelegrafia para los buques
mercantes nacionales. A la vez, se crearon Sub-Inspecciones regionales de
Radiotelegrafia en Talcahuano y Punta Arenas, para la supervision de las instalaciones
de los respectivos apostaderos, de los buques afectos y de las naves mercantes;
también otra en Antofagasta, solo para la fiscalizacion de los mercantes.

Entre 1921 y 1923, el capitan de corbeta Alberto Brito volvio a desempefarse
como inspector general de Radiotelegrafia. Hemos visto que ya en 1919 la Armada
tenia la inquietud de incorporar la radiotelefonia, dandose el primer paso concreto en
este sentido en 1921, cuando los capitanes Brito y Emilio Merino Lemus, junto con el
jefe auxiliar de maestranza Luis Musso Riveros, efectuaron pruebas practicas de este
avance tecnolégico. También hicieron ensayos de transmisién en onda corta. El capitan
Merino ocupé luego la Inspectoria en los afios 1923 y 1924.

Aparte de la agitada situacion politica nacional, en 1925 se preparaba la
realizacion del largamente dilatado plebiscito de Tacna y Arica, el que finalmente nunca
se celebr6. La situacion vecinal con Perd era delicada, lo que ameritd organizar un
sistema especial de radiocomunicaciones, materializado por la red naval. Ese afio habia
vuelto a ocupar la Inspectoria el capitan Brito, después de permanecer embarcado en la
Escuadra como oficial de Radiotelegrafia. Este jefe establecié su puesto de mando en
Arica, hasta fines de diciembre, habiendo elaborado al efecto un plan de
comunicaciones de guerra.

Adelantos en la formacion y carrera del personal

Hacia 1921, los llamados ‘oficiales especialistas’ eran en rigor Torpedistas con
curso de capacitacion en radiocomunicaciones. Como dato anecdotico, ese afio sélo
habia uno en tierra, que era el jefe de la R/E de Punta Arenas, teniente 1° (T) Miguel
Elizalde; pero este oficial era a la vez ayudante de 6rdenes, por lo que no podia atender
permanentemente la estacion, la que quedaba nominalmente a cargo de un oficial
ingeniero. Dada esta situacion, el comandante en jefe del Apostadero solicité que se
destinara como subjefe de la R/E al piloto 2° (T) Alejandro Navarrete Cisterna, quien
habia efectuado el curso de radio. Al parecer esta peticion no fue acogida.

En la Memoria de Marina de 1922 se recalca la necesidad de destinar oficiales
para tomar el mando de las radio-estaciones, planteando textualmente lo siguiente:

“Los adelantos exigen dedicar algunos oficiales exclusivamente a la
radiotelegrafia, con exclusién de torpedos y minas con que antes se complementaban.
Con tal objeto se han destinado cinco oficiales que estan prestando servicio y
comisionandose otros para que hagan un curso completo en la Armada de los EE.UU.”

Pero esto ultimo no llegé a concretarse.

En 1921 se suprimio el ingreso directo de alumnos provenientes de la vida civil a
la Escuela de Radiotelegrafia y, en cambio, se inicid un curso especial en la Escuela
de Grumetes —ya en la isla Quiriquina—, desde donde esos grumetes pasarian a
especializarse como radiotelegrafistas. La deficiencia de mecanicos y maquinistas para
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las estaciones terrestres se continuaba supliendo con el sistema de cursos de mecanica
para alumnos telegrafistas, lo que habia rendido muy buenos resultados.

La Junta de Gobierno que asumio6 el poder en septiembre de 1924, dicté el D.L.
N° 55 del 23 de octubre de 1924 que, entre otras cosas, niveld los sueldos de las
distintas plazas de gente de mar a igualdad de rangos. Desaparecié asi la anomalia
que habia desincentivado a los radiotelegrafistas.®

En 1926 se llamé por primera vez, expresamente, a un curso de especialidad de
Radiotelegrafia para oficiales, en la Escuela de Torpedos, en Talcahuano. En mayo del
afio siguiente fueron declarados especialistas en ‘Radiotelegrafia y Comunicaciones’ los
siguientes egresados: tenientes 1° Athos Valenzuela Bastias, Hernan Lopez Edwards y
Raul Carmona Roman. Ademas, se acredité para oficial de cargo en igual ramo al
teniente 1° Manuel Maldonado Boggiano. Posteriormente, se acreditd el mismo titulo de
especialidad a los tenientes 1° (T) Gerald Trudgett Delano y Carlos Mufioz Arlegui.

El desarrollo entre 1927 y 1944
La modernizacién de la flota de la década de los treinta

Entre 1929 y 1930 la Escuadra se vio reforzada y modernizada con la
incorporacion de los seis nuevos destructores de la clase Serrano construidos en
Inglaterra en el bienio anterior y, en abril de 1931, con el reintegro del acorazado
Almirante Latorre modernizado también en el Reino Unido. Ademas, se habian
agregado a la Lista Naval los tres modernos submarinos clase O, el buque- madre de
submarinos Araucano, dos petroleros y cinco remolcadores de alta mar. Las
instalaciones de radio de todas estas nuevas unidades eran obviamente de Ultima
generacion.

Destructor Clase Serrano Acorazado Almirante Latorre

Incluso se uniformaron las denominaciones de grado, desde grumete hasta el nuevo rango de suboficial
mayor, con la indicacién de la rama o especialidad; pero en marzo de 1926 se volvié a designar a los marineros
como sefialero 2° o 1°, radio operador 2° 0 1°, &c., y a los suboficiales como maestre de sefiales 2°, 1° o mayor,
radiotelegrafista 2°, 1° o mayor, y similarmente en las otras ramas. S6lo en 1937 se normalizé la nomenclatura de

grados como rige hasta hoy.
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Submarino Clase O B.M.S. Araucano

Como contrapartida, la Armada se vio privada de su aviacion organica, que fue
traspasada a la flamante Fuerza Aérea Nacional a comienzos de 1930.

El acorazado Latorre, que ya habia visto renovado su inventario de
radiocomunicaciones en 1923, recibi6 en Inglaterra la instalacion de nuevos
transmisores “Telefunken” de 10 Kw para largos de onda de 400 a 2.000 metros en la
estacion principal, con un alcance de 1.000 a 2.000 millas —diurno y nocturno—, y de 2
Kw para la banda de 200 a 2.000 metros en la estacion auxiliar, con alcances de 400 a
700 millas.

En cuanto a los nuevos destructores, éstos tenian una radio-estacion principal a
proa y una secundaria a popa, intercomunicadas entre si por tubo neumatico,
vibradores y teléfono a bateria. Entre ambas sumaban tres equipos transmisores y tres
receptores, todos fabricados por “Marconi”, los que podian ser operados a control
remoto desde el puente de gobierno. Los transmisores eran: uno de 3 Kw, de valvula,
con alcance de 800 millas; otro de valvula de 1,5 Kw, de onda corta y 150 millas de
alcance, y uno de emergencia de chispa extinguida, de 0,5 Kw y 150 millas de alcance;
éste Ultimo contaba con un generador auxiliar.

Cambios organicos

En el aflo 1927 se produjo una modificacion radical en la organizacion de la
Armada, durante la presidencia del general Carlos Ibafiez del Campo’, que establecié
los organos de direccion superior institucional en Santiago y entregd al ministro de
Marina el mando operativo y funcional de todas las fuerzas navales y servicios de la
marina, suprimiendo la Direccion General de la Armada. Eso determiné la necesidad de
establecer en la capital el polo de las radiocomunicaciones navales, lo que se
materializé en 1929 al inaugurarse la Central de Comunicaciones en la Quinta Normal.

Pero antes de ejecutarse ese cambio organico, el 27 de marzo, el D.G.A.
vicealmirante José Toribio Merino Saavedra habia creado la Direccion del Servicio de
Comunicaciones de la Armada, la que seria ejercida por el director del Territorio
Maritimo. Las inspecciones Yy subinspecciones de ‘Radiotelegrafia’ pasaron a
denominarse de ‘Comunicaciones’. Asimismo, el cargo correspondiente en los buques
pasé también a llamarse de ‘Comunicaciones’, ordenandose que mientras faltasen

D.S. 1.077 bis, del 14 de mayo de 1927.
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oficiales especialistas, el puesto fuera asumido por el oficial torpedista. Ademas, todo lo
relativo a sefiales visuales se paso del cargo de Navegacion al de Comunicaciones.

La nueva organica credé el Departamento de Comunicaciones, ubicado en
Valparaiso, cuyo primer titular fue el capitan de fragata Alberto Brito Rioseco, quien
dependia directamente del ministro de Marina, que entonces lo era el capitan de fragata
Carlos Frodden Lorenzen. La funcién encomendada al jefe del Departamento, era: “[...[
la administracion y direccion general del servicio de comunicaciones de la Armada,
incluyendo radiotelegrafia, sefiales visuales, acusticas y submarinas, a flote, en tierra y
aire.”®

Una de las primeras realizaciones de este flamante Departamento de
Comunicaciones, fue efectuar un completo estudio técnico y operativo a objeto de
definir las especificaciones para el equipamiento de los nuevos destructores y
submarinos encargados a Inglaterra, como también de la renovaciébn de las
instalaciones del Latorre durante su recuperaciéon en ese pais entre 1929 y 1930.

Progresos en la formacién del personal 1927- 1929

Otra novedad del afio 1927 fue la creacién del Apostadero Naval de Valparaiso,
donde se instal6 la ahora Escuela de Comunicaciones en el Cuartel “Almirante Silva
Palma”, bajo la direccion del capitan de fragata Pedro Gallardo Lataste. Entretanto se
habia iniciado la construccion del nuevo edificio en Las Salinas. Ese afio funciono un
curso de especialidad para oficiales, otro de dos suboficiales para oficiales de mar, y
cuatro cursos para radio-operadores y sefaleros. Los oficiales graduados como
especialistas en Comunicaciones, en abril de 1928, fueron los tenientes 1° Armando
Cabrera Calderén y Edgardo Streeter Vicuia y los tenientes 2° Oscar Larenas Barrera 'y
Luis Recart Schmidt.

En marzo de 1929 se completd el tercer curso de especialidad para oficiales,
compuesto por seis de la Armada y dos del Ejército. Este curso habia funcionado
fisicamente en el nuevo casino de oficiales de la Escuela Naval, bajo la tuicién personal
del comandante Brito. Los nuevos especialistas navales fueron los tenientes 1° Luis
Andrade Lema, Enrique Lagreze Echavarria y Donald Mcintyre Griffiths y los tenientes
2° Alfonso Zelada Mufioz y Oscar Lara Delpin. También recibieron titulo de especialidad
los oficiales de mar de 22 clase Enrique Koneffke Thielmann® y Manuel Solis Parra.

El 15 de octubre de 1929 se inauguré el nuevo edificio de la Escuela de
Comunicaciones, en Las Salinas, bajo la direccion el capitdn de fragata Alberto Brito,
sin perjuicio de su puesto de jefe del Departamento del ramo. El Departamento
conservo de la antigua organica la inclusion de la Inspeccion de Comunicaciones de la
Marina Mercante, lo que producia una interferencia de funciones con la Direccion del
Territorio Maritimo; por tal motivo se sugirié su traspaso a esa Direccion.

Ese afo se dictd en la nueva Escuela un cuarto curso de especialidad para
oficiales, ademas de un curso de informaciones de dos semanas para oficiales de
Aviacion Naval, y doce cursos de tripulaciéon con 152 alumnos. Los primeros oficiales

Su instauracion fue decretada con posterioridad al D.S. 1.077 bis. El Departamento y su mision aparece en
la cuenta correspondiente a 1928 en la Memoria de Marina.
9 Koneffke provenia del primer curso de Telegrafistas, en 1909. Alcanzé el grado de CF OM.
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egresados de ese plantel fueron los tenientes 1° Manuel Guarello Fitz-Henry, Sigifredo
Ferrando A. y el teniente 2° Kaare Olsen Nielsen.

Como dato ilustrativo, cabe sefialar que a partir del escalafon de 1928 aparecen
otros especialistas en Comunicaciones (Ce), que eran oficiales que habian cursado en
la Escuela de Torpedos y habian convalidado sus requisitos para titularse en
Comunicaciones; entre ellos se cuentan, aparte del comandante Brito, el capitan de
corbeta Guillermo del Campo Rivera y, mas tarde, los capitanes de fragata Pedro
Gallardo Lataste y Emilio Daroch Soto y los capitanes de corbeta Armando Parker Lara
y Aurelio Labbé Jaramillo (1930). Este ultimo siguié un curso de radiotelegrafia en la
firma “Telefunken”, en Alemania.

Nueva reforma de la organizacion de la Armada

En octubre de 1930 fue modificada nuevamente la organizacion de los servicios
superiores de la Armada'®, quedando el Departamento de Comunicaciones
dependiendo de la Direccion del Material. A la vez, se establecio el Sub-Departamento
de Comunicaciones de Valparaiso, que se ocuparia del material de las radio-estaciones
terrestres, mientras su similar de Talcahuano creado el afio anterior, atenderia al de los
buques.

Hacemos un paréntesis para referirnos aqui a un suceso de triste memoria. El 1°
de septiembre de 1931 se produjo una sublevacion de las tripulaciones de las dos
escuadras surtas en Coquimbo, movimiento al que luego se plegaron el Apostadero
Naval de Talcahuano, la radio estacion de Valparaiso y la Escuela de Comunicaciones.
No siendo pertinente relatar aqui la génesis y los pormenores de este amargo episodio,
depuesto dias después, solo cabe destacar el papel fundamental que jugaron las
radiocomunicaciones en manos de los amotinados para articular y manejar esta
rebelion.

Recuperada momentaneamente la normalidad politica nacional a fines de 1931,
el presidente Juan Esteban Montero derogd la normativa organica impuesta en el
régimen de Ibafiez'!, restableciendo la Direccién General de la Armada, aunque ésta
continu6 radicada en Santiago. ElI Departamento de Comunicaciones quedd
dependiendo de la Direccién del Material, en Valparaiso.

En 1933 fue creada la Direccion de Armamentos, en la que se encuadré al
Departamento de Comunicaciones, cuyo titular seguia siendo el ya capitan de navio
Alberto Brito. Su tuicién sobre el material de radio se extendia sobre 30 buques de la
Armada y 16 radio estaciones terrestres. En enero de 1934, el comandante Brito
asumio como director de Armamentos, sin dejar la jefatura del Departamento,
continuando en ambas funciones por mas de dos afios. En noviembre de 1936 fue
promovido a contraalmirante y continué a la cabeza de la D.A.A. hasta su retiro en
diciembre de 1940.

Por otra parte, cabe sefialar que por D.S. 1.677 del 31 de diciembre de 1937 se
promulgo el Reglamento General de Comunicaciones para la M.M.N.

10 D. S. N° 2.200 del 30 de octubre de 1930
1 D. S. N° 2.020 del 30 de noviembre de1931
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Nuevos avances en la formacién del personal a partir de 1930

La Escuela de Comunicaciones continuaba su ascendente labor formadora a
plena capacidad, con lo que se esperaba en pocos afios superar la falta de personal de
gue siempre habia adolecido el servicio. En 1930 imparti6 un primer curso para
radiotelegrafistas mercantes, con doce alumnos, aunque la Inspeccion de
Comunicaciones de la Marina Mercante se habia traspasado a la Direccion del
Territorio Maritimo. Ya en 1933, aparte de los cursos iniciales de marineros y de
especialidad para oficiales, la Escuela impartia cursos de Aplicacion para
guardiamarinas, y de Recalificacion para sargentos y cabos.

En la década de los treinta se comisiond a algunos oficiales a perfeccionar sus
conocimientos en el extranjero. En 1937, los guardiamarinas Aureliano Villegas
Fraddemann e Ismael Huerta Diaz, que acababan de completar un viaje de instruccion
en el buque-escuela francés Jeanne d’Arc, fueron destinados a efectuar un curso de
radiocomunicaciones en la Ecole Superieur d’Electricité, en Paris, prestigioso
establecimiento donde antes habian estudiado los tenientes Marcelo Malbec Labra y
Angel C. Lira Galvez, quienes tendrian una destacada trayectoria profesional como
técnicos en la especialidad. Completado exitosamente el curso por los guardiamarinas
Villegas y Huerta en julio de 1938, éstos fueron comisionados por cuatro meses a
Berlin, accediendo a una oferta hecha a nuestro gobierno por la firma “Telefunken”. Asi,
a escasos meses de iniciarse la Guerra Mundial, los citados oficiales regresaron al pais
familiarizados con la mas avanzada tecnologia de la época. Otro oficial destinado a
perfeccionarse en el extranjero fue, en 1941, el teniente 1° Ernesto Olavarria Amaya,
quien estudid en los EE.UU., en el Instituto RCA Victor y en el Instituto Politécnico de
Brooklyn, donde se familiarizé con la tecnologia de ondas ultra cortas.

La red terrestre en los afios treinta y cuarenta

Hasta 1930, el servicio hacia y desde la zona austral seguia efectuandose por
onda larga, lo que producia frecuentes interrupciones a causa del estado atmosférico
en Llanquihue. Sin embargo, la flamante radio-estacion de Quinta Normal habia iniciado
servicios con Rio de Janeiro y Buenos Aires para cursar boletines noticiosos de la
Agencia Havas y, ocasionalmente, evacuaba trafico del Telégrafo del Estado a Radio
Bernal de la capital argentina.

Un salto enorme en la eficiencia del contacto entre Magallanes y el centro del
pais se produjo en 1931, al establecerse el enlace directo mediante onda corta (HF), en
la banda de 25 metros, entre Punta Arenas y la Central de Comunicaciones Navales de
Quinta Normal. Para tal efecto, se habian adquirido transmisores de alta potencia en
Alemania. Este paso suponia la supresion de la estacion de Llanquihue; sin embargo,
ésta continud en servicio hasta 1942, cuando fue trasladada a Puerto Montt.

.Otro adelanto al iniciarse la década fue la instalacion de radiofaros en las R/E de
Arica, Antofagasta, Coquimbo, Juan Fernandez, Mocha y Guafo; éstos transmitirian a
pedido de los buques. Ademas, en Playa Ancha y en Las Salinas se habia montado
radiogoniometros. En cuanto a los receptores, en 1930 ya se habian reemplazado todos
los antiguos aparatos a cristal por equipos de valvulas.
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La experiencia adquirida con la utilizacién de enlaces en onda corta demostraba
la necesidad de ampliar este servicio a todas las estaciones, sin perjuicio de mantener
el de onda larga.

En 1931 se inicid la construccién de nuevos edificios e instalaciones para las
estaciones de Arica, Juan Fernandez, Aysén y Magallanes.

En 1933 se importaron los equipos para las nuevas estaciones de San Pedro —
entrada norte del canal Messier— y Navarino. Un afio después ya estaba en
construccion la primera y se tenia los fondos para iniciar la segunda, que se ubicaria en
caleta Wulaia, en la costa del canal Murray. Para ese entonces todo el trafico desde y
hacia Magallanes se efectuaba a través de las estaciones de radio navales sin
contratiempos, suprimiéndose definitivamente la via de emergencia a través de
Argentina.

Un paso importante se dio en 1937, al entrar en servicio las nuevas estaciones
de Isla de Pascua y del faro Evangelistas. Otro hecho destacable de ese afio ocurrié en
diciembre, al ponerse fin al servicio particular entre Santiago y Punta Arenas a través de
la red naval. El Telégrafo del Estado se hizo cargo de éste, mediante radio estaciones
propias, liberando asi a la Armada de esta servidumbre. Sin embargo, desde Puerto
Montt al sur el Telégrafo mantuvo solo redes locales; por lo que la radio estacién naval
de Aysén debi6 mantener hasta 1942 servicio con Llanquihue y después con Puerto
Montt, para cursar todo el trafico que la oficina telegrafica publica local recopilaba desde
Coyhaique, Chile Chico, Balmaceda y Rio Cisnes. Esta situacién continuaba aun en
1952. Por su parte, Magallanes mantuvo el servicio publico con Bories (Puerto Natales)
hasta ser desmantelada en 1942, y con Porvenir hasta 1945.

Por lo demas, todo el trafico de Navarino, Juan Fernandez e Isla de Pascua
continué por mas de dos décadas a cargo de la Armada.

En el afio 1940, el servicio entre la Central Radio de Quinta Normal y Punta
Arenas se hacia en forma permanente. Ese mismo afio se entregaron a la Fuerza
Aérea los terrenos de Bahia Catalina, en Punta Arenas, por lo que las instalaciones de
esa radio estacion debieron trasladarse a Rio de los Ciervos. La ejecucion de esa tarea
fue completada por el teniente 2° Ismael Huerta Diaz, del Subdepartamento de
Comunicaciones de Magallanes.

En cuanto al servicio a la Marina Mercante, el D.S. 773 del 22 de abril de 1942
dio vida al Servicio Radiotelefonico Costero, con estaciones ubicadas en las cabeceras
de todas las gobernaciones maritimas, ademas de los puertos deTaltal y Corral.

La orquestacion de la red y su partitura

Una de las realizaciones mas trascendentes de la larga gestion directiva del
almirante Brito fue la estructuracion operacional y administrativa del sistema de
comunicaciones de la Armada, cuya recopilacion en el Reglamento General de
Comunicaciones Navales de 1936, sirvi6 de base para el funcionamiento del servicio,
con actualizaciones y modificaciones, hasta entrada la década de 1960.*2

Aprobado por el CJA. el 5 de febrero de 1937. En 1958 fue rebautizado como Manual de
Telecomunicaciones (Provisorio) 5-21/C4, aunque ya casi todo su contenido habia sido renovado mediante
directivas ad-hoc y existia otro manual actualizado como texto de instruccion.
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Contraalmirante Alberto Brito Rioseco

Ese texto recopilé y normé las diversas directivas que hasta entonces habian
regido las lineas de enlace, los procedimientos, la tramitacion de mensajes y las
obligaciones del personal. En lo fundamental, definié la Red de Comunicaciones
Navales compuesta por las estaciones de los buques, las radio estaciones navales y los
puestos de comunicaciones, entre los que se incluian los puestos de vigias y sefales
(PVS). La Red se estructuraba con una red primaria, que enlazaba a la Central de
Comunicaciones Santiago (Quinta Normal) con las estaciones de cabecera de
apostaderos navales y de los buques insignia de agrupaciones (la Escuadra); estas
estaciones, a su vez, encabezaban sus respectivas redes secundarias con las
estaciones de mandos dependientes; y éstas Ultimas, redes terciarias con puestos o
radio-estaciones aisladas. Se disponian servicios de atencién permanente o por turnos,
segun la categoria de la estacion. Los buques jefes o independientes debian mantener
escucha a las ondas de la CJA., de la radio estacion méas cercana y a la onda
internacional. Todas las radio estaciones en islas o puntos aislados debian atender las
comunicaciones locales oficiales y las maritimas. Los mensajes, de por si urgentes, se
catalogaban como Urgentes, Inmediatos y de Prioridad Absoluta o instantaneos.

Al oficial responsable de todo el servicio de comunicaciones abordo o en bases
navales se le denominé “Oficial de Comunicaciones e Informaciones” (OCI). El control
de tramitacion interna de los mensajes correspondia a la ODS (Oficina de Distribucién
de Sefales) y la codificacion o cifrado a la Oficina de Cdédigos.

De la obligacién de los jefes de radio estacion o de ODS, de los maestres de
sefales y de los OCI de revisar diariamente los registros de comunicaciones enviadas y
recibidas, y los formularios de mensajes, proviene la tradicion de la tinta verde. Este
color era usado por estos ultimos, como forma de distinguir sus observaciones de
aguellas de los supervisores directos, que las hacian con tinta roja. Esta costumbre
venia posiblemente desde los primeros afios de las comunicaciones.
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El Reglamento establecia una clasificacion de las ondas radiales segun su largo,
en nueve tramos, desde las Extra-largas (mayores de 10.000 metros) hasta las
Microondas (menores de 1 metro). Daba permiso para usar ‘ondas a grandes
distancias’, diferentes a las ordenadas, para casos como buques muy lejanos, las que
podian deducirse de cuadros y curvas elaboradas por el Departamento de
Comunicaciones Navales (D.C.N). Se autorizaban las comunicaciones privadas o
particulares, a tarifas iguales a las fijadas por el Telégrafo del Estado, salvo al personal
de la Armada, que podia enviar ‘ex armadas’ a costo dispuesto por el D.C.N.

Finalmente, se referia a la codificacibn de mensajes. Describia los cédigos,
compuestos de un tomo administrativo y otro ‘de guerra’ (operativo), con una parte de
codificar y otra de descodificar. Establecia que para ciertos mensajes Reservados y
para los Secretos se ‘cifrara el codigo’, mediante un determinado método de sobre
cifrado o, en escalones del alto mando con cifradores (de bolsillo, portatiles o eléctricos)
provistos por el D.C.N. a quienes dispusiera el C.J.A.

En esta época ya existia el Codigo de Comunicaciones, de dos volimenes, que
aungue no elimind, en la practica desplazd, al codigo anterior. Su vocabulario era mas
completo y se traducia en grupos numerales de cinco digitos. Se clasificO6 como
Reservado.

Epilogo

En 1944, al término del periodo que hemos resefiado, la flota estaba compuesta
basicamente por el Latorre y las unidades adquiridas hacia 1930, estando ya retirados
del servicio los cazatorpederos y los viejos cruceros (salvo el Chacabuco). Recién al
término de la 22 Guerra Mundial se incorporarian al inventario de la Armada nuevos
buques, con novisimos avances tecnolégicos.

El ordenamiento establecido en 1936 por el almirante Brito regiria en lo medular
el sistema de Comunicaciones Navales —denominacibn cambiada a
Telecomunicaciones, en agosto de 1948- hasta la entrada en vigor de una nueva
orquestacion a fines de los afios sesenta, dirigida esta vez por un nuevo ente creado en
noviembre de 1963, SERVITEL. Pero ese momento estelar ya pertenece a otra era.
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