235

CRUCERO DE INSTRUCCION DE LA CORBETA
GENERAL BAQUEDANO A TRAVES DEL PACIFICO
EN 1918. ESTUDIO HISTORICO Y PROYECCIONES

Dr. David Mahan Marchese

1. La Intrahistoria

Con frecuencia, los acontecimientos ordinarios que no han
tenido efectos importantes inmediatos sobre el acontecer de los paises,
instituciones o personajes caen rapidamente en el olvido y las acciones
de los hombres, muy en particular las de quienes cumplen funciones
militares en tiempo de paz, se pierden como elemento de estudio y
reflexion. EI cumplimiento del deber en forma silenciosa, eficiente y con
patriotismo ha legado a la ya casi bicentenaria Marina de Chile una
multitud de acontecimientos histéricos, algunos muy interesantes, que
representan ejemplos valiosos para las nuevas generaciones de
marinos. La Armada Nacional posee una historia riquisima,
especialmente vinculada a sus numerosos y heroicos hechos de armas;
los historiadores los han estudiado con profundidad y se dispone de
una amplia bibliografla que abarca magnificos trabajos desde los
albores hasta los tiempos actuales. Pero eso no es todo. Existen
muchos otros hechos histéricos, como viajes de exploracion, estudios
hidrograficos, aspectos relativos a la formacion de oficiales y
tripulaciones y en este campo los viajes de instruccion, la ingenieria y
construccion naval, medicina naval, aspectos adminstrativos, etc. Toda
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la documentacion, iconografia, memorias, jlibros y fofletos disponibles
sobre estos temas configuran un material de gran valor que en el futuro
podria dar origen a trabajos académicos que complementarian en
forma justa la Historia Naval tradicional de Chile. Esta es la tarea de la
intrahistoria naval de Chile.

Gracias a la generosa donacion de un distinguido odontdlogo
naval, llegd a mis manos uno de los ejemplares originales del parte
oficial del comandante de la corbeta GEN ERAL BAQUEDANO sobre el
18° viaje de instruccion al Pacifico en 1918 (5). Un documento tan
interesante no podia quedar de lado, de hecho, ha sido la fuente
principal de este trabajo.

2. Historiografia de los viajes de instruccion de guardiamarinas en
la Armada de Chile

Para estudiar en forma integrada la informacion contenida en
ol Parte Oficial del comandante de la BAQUEDANQ, procedi a revisar
las publicaciones disponibles. Sobre este viaje de 1918 solo pude
pesquisar los interesantes recuerdos que bajo el titulo de *Notas
Caleuchanas”, publicd en la Revista de Marina durante 1960 don
Homero Hurtado Larrain (10), uno de los guardiamarinas que participo
en dicho crucero. Esta revision permitlé descubrir que existe una amplia
e interesante historiogratia sobre viajes de instruccion. En el Anuario
Hidrografico de Chile, ya desde los primeros nimeros, se reproducen
los partes de los comandantes de los bugues escuelas; 1o mismo
acontece con nuestra centenaria Revista de Marina. Sin embargo, son
los libros los hallazgos mas interesantes, casi todos agotados, escritos
por comandantes, oficiales de sanidad, periodistas y civiles invitados.

Los ejemplos que citaré a continuacion no pretenden
representar una bibliografia completa, pero podria servir como punto de
partida para un interesante trabajo bibliogréfico: a) “Del Mar Pacifico
al Baltico” (2) por Guillermo de Aconcagua (corresponsal de El
Mercurio de Valparaiso), b) *Viajes de instruccion de la corbeta
GENERAL BAQUEDANO" por Horacio Vio Valdivieso (16); ¢)
“Reminiscencias de un viaje al Mediterr4neo” por el almirante Alberto
Silva Palma: (15) d) “Impresiones de un vigje alrededor del mundo”®
por el Dr. Guillermo Acevedo (1); e) “Por tres continentes en la
BAQUEDANO" de Justo Claro; (4) f) "Scenes in the Pacific* by Robert
White {(17).

Del estudio de esta valiosa informacion historica ya es posible
anticipar o"descubrir elementos COMUNes:
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a) La utilidad del entrenamiento en condiciones nauticas adversas
de guardiamarinas y grumetes y la consiguiente capacitacion
para asumir el rol de marinos en los tormentosos mares del sur:

b) La madurez administrativa de la Armada gue permitia
desarroilar estos cruceros sin mayares problernas téchicos o
financieros;

c) La rigurosa seleccién de comandantes y oficiales, la mayaoria
futuros aimirantes o personajes destacados en la Historia Naval
de Chiie;

d) La valiosa y reiterada presencia del Pabelién Nacional en los
mares y puertos del mundo; el hecho de dar a conocer a Chile
como nacién; los contactos diplomaticos, las visitas ilustres y
un interesante anecdotario, materia para escribir mas de un
libro;

e) La proyeccién hacia el Pacifico como mar propic, hecho
palpable demostrado al estudiar los derroteros de Ia mayoria de
los viajes.

3. Controversia: Instruccion en buques a vela o buques de guerra
convencionales

Esta controversia se inicié a mediados del siglo XIX con la
incorporacion masiva y definitiva del vapor para ios buques de guerra.
En la Revista de Marina de Chile, desde los primeros nimeros se
publicaron articulos que apoyaban ambas posiciones.

Cuando se decidié adquirir un verdadero bugue escuela en

1897 en consideracion a ia antigiiedad y deficientes instalaciones dela
ABTAO y PILCOMAYO, se opt6 par una solucién intermedia, como fue
la corbeta GENERAL BAQUEDANO. Sus malas condiciones veleras
suscitaran muchas crfticas.
Durante casi 40 anos, a través de numerosos articulos, el aimirante don
Juan Agustin Rodriguez defendié vehementemenite |a conveniencia de
instruir a los guardiamarinas Y grumetes en buques de guerra
convencionales adaptados. Citaba como ejemplos el Jean D'Arc, el
KARLSRUHE y LA ARGENTINA (14).

Al dar de baja a la BAQUEDANO, Chile optd por la vela al
aceptar la donacion de la PRIWAL, futura LAUTARQ; después de su
naufragio sirvieron de buques escuelas en forma transitoria el
CHACABUCO, el PINTO vy los petraleras MAIPO y RANCAGUA.

Para la Marina de Chile la controversia termind en forma
definitiva con la incorporacién en 1951 del buque escuela ESMERALDA.
Como veremos mas adelante, la Armada consideraba y todavia
considera la formacion del oficial y tripulante en un buque a vela como
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esencial para ser buen marino y asi aprender a dominar el mar, para
cumplir con seguridad y eficiencia las funciones militares que impone
el empleo de los océanos en la guerra y en la paz.

4. El buque escuela corbeta GENERAL BAGQUEDANO

Era un hermoso buque, querido y admirado no solo por los
marinos sino por todos los chilenos. Compartia su popularidad con el
acorazado LATORRE y el crucero O'HIGGINS.

Construido entre 1897 y 1889 por Armstrong en Elswic. Tenia
casco de acero con forro de madera, 72,7 m de eslora, 13,9 m de
manga, 7,6 m de puntal. Su desplazamiento era de 2.500 toneladas.

Posela 4 calderas Belleville y 2 méquinas verticales de accion
directa de 6 cilindros, 1.500 HP., 350 toneladas de carbon. Andar de 7
millas, maximo 13 millas economico, radio de accion de 6.000 millas.
Arboladura: 3 palos de acera liviano, el trinquete y el mayor aparejados.
A vela era capaz de dar 10 nudos en condiciones optimas.

Armada con 4 cafiones de 4,6 pulgadas y armamento menor
variable de acuerdo con los afios. Entre otras cosas portaba 60 sables
y 15 hachas de abordaje.

Contaba 12 embarcaciones y era capaz de acomodar 13
oficiales, 30 guardiamarinas y 257 hombres de tripulacién.
Modernizado en 1923 y retirado del servicio activo en 1946. Su ultimo
viaje de instruccion fue en 1936 y luego paso a servir de tender de la
Escuela de Grumetes. (1-9-12).

Efectud 32 viajes de instruccion de guardiamarinas y grumetes.
De éstos, 15 se efectuaron a! extranjero, 8 al Pacifico 'y 7 al Atlantico.
Entre éstos se destaca el 6° viaje al mando del capitan de fragata Luis
Gomez Carrefio, cuando la BAQUEDANO dio ia vuelta al mundo en un
viaje de 16 meses y 3 dias. En Japon estuvo 5 veces: 1901, 1904, 1908.
1918y 1921. Los 17 viajes restantes se efectuaron por el litoral nacional
incluyendo casi siempre escalas en isia de Pascua y en el archipiélago
de Juan Fernandez. El buque era conocido practicamente en todos los
principales puertos del mundo.

5. EI 18° viaje de instruccién de la corbeta GENERAL BAQUEDANO

El 26 de enero de 1918 asumid el mando de la BAQUEDANO
el capitan de fragata don José tManuel Montalva Barrientos.

El viale de instruccion de ese ano se efectuaria por aguas
nacionales como en los 6 afos precedentes. Sin embargo, de manera
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sorpresiva, el comandante fue informado oficialmente a través del Oficio
191 del 19 de marzo de 1918, de la Direccion General de la Armada
acerca del cambio de ordenes: el Supremo Gobierno dispuso que el
viaje alcanzara hasta las costas del Japén.

Todo el personal ya se encontraba a bordo y el buque estaba
alistado, pero estas nuevas drdenes obligaron a zarpar a Talcahuano
con el proposito de someterlo a reparaciones mayores. Despueés de una
recorrida compieta (maquinas, arboladura y diversos departamentos) se
fijo como fecha de zarpe el 25 de marzo de 1918. Si bien el Oficio de
la Direccion General estaba fechado el 19 de marzo, el comandante
recibié drdenes preliminares el 3 de marzo de 1918,

Durante las semanas de reparaciones en Talcahuano, el
comandante Montalva viajé al Departamento para recibir instrucciones
de la Direccion General de la Armada y hacerse cargo de las caras de
credito indispensables en todo viaje al extranjero. En forma paralela y
también cumpliendo instrucciones de ia superioridad naval, viajé a
Santiago donde fue recibido por el Presidente de ia Republica, Excmo.
Sr. Juan Luis Sanfuentes Andonaegui, el Ministro de Relaciones
Exteriores don Guillermo Pereira y el Ministro de Guerra y Marina don
Luis Vicuha Cifuentes. Durante estas audiencias, el comandante
Montalva recibi6 las instrucciones diplomaticas y politicas vinculadas al
crucero de instruccion.

La visita de cortesia al Ministro de Japén no pudo concretarse
por encontrarse en Buenos Aires y lo recibio el encargado de Negocios
de la Legacion.

Del texto de la memoria del comandante Montalva se
desprende que las instrucciones recibidas por parte de las autoridades
estaban orientadas principalmente al estrechamiento de los lazos de
amistad entre Chile y Japén, en especial a la vinculacién entre ambas
Marinas de Guerra. Japbn era en ese entonces una potencia naval
prestigiosa que adn disfrutaba del aura de gloria que le otorgaba la
victoria sobre Rusia a comienzos de siglo. La industria militar y haval de
Japon era considerada de excelencia y Chile tenia interés en adquirir
armamento, lo que de hecho se concretaria en los afios venideros a
través de la compra de explosivos para el Ejército {viaje de la
LAUTARO) (3). E! choque de influencias entre Japén y Estados Unidos
aun no se manifestaba; cabe recordar que en 1918 ambos paises eran
aliados durante la Primera Guerra Mundial contra los Imperios
Centrales.

Estas instrucciones por supuesto eran complementarias al
objetivo principal del viaje, es decir, el crucero de Instruccién de
guardiamarinas y grumetes.

La decisidbn del gobiemo y de la Direccion General de la
Armada en cuanto a modificar el itinerario del viaje, fuera de ias razones
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politicas ya sefaladas, estuvo también asociada al término de la Guerra
Mundial y Ia ausencia de la amenaza submarina y corsaria alemana en
las aguas del Pacifico.

Ei itinerario prefijado disponia recalar en los siguientes puertos:
Hanga Roa, Honolulu, Yokohama, Kobe, Moji, Shanghai, Hong-Kong,
Singapur, Batavia, Melbourne, Wellington ¢ Isia de Pascua nuevamente.

Como ya veremos, este programa de viaje se cumplié a la
perdeccion.

6. La dotacion del BUQUE ESCUELA

El comandante dei buque escuela, el capitan de fragata Jose
Manuel Montalva Barrientos, tenia 39 anos de edad y 24 afios de
servicios: éste era su segundo comando a fiote y habia cumplido 12
afios embarcado. Ocupaba la 21° antigiiedad en el escalafon de
capitanes de fragata. Secundado por el oficial de detall, capitan de
corbeta Julio Merino Benitez de 35 afios y 20 de servicio. La oficialidad
estaba compuesta por 2 tenientes primeros, 4 tenientes segundos, 2
guardiamarinas de 1ra., 2 ingenieros, un cirujano y un contador. Tados
eran muy jovenes; es interesante destacar que el promedio de edad de
la oficialidad, sin considerar al comandante, era de 29 afos. Este
promedio descendia mucho mas si se consideraba a los 23
guardiamarinas de 2da. clase que conformaban el curso de oficiales
atumnos.

La tripulacion de Gente de Mar estaba compuesta por 246
individuos, de los cuales 121 correspondia al curso de grumetes.

En total, la tripulacion del buque escuela comprendia 283
hombres de capitan a paje. Casi todos los grumetes tenian entre 14 y
16 anos.

Para este largo viaje no se contd con capelian, dentista, ni
banda de musicos; tampoco hubo invitados civiles. La ausencia de
estos cargos se hizo sentir en forma importante y asi lo hizo saber el
comandante en su parte al concluir el viaje (6-7).

7. Momentos relevantes del crucero

Este punado de jovenes, pues no es otra la palabra que debe
emplearse, cumplié las ¢rdenes impartidas por el gobierno vy la
Superioridad Naval en forma sobresaliente.

Ei viaje tuvo una duracion de 270 dias y se navego un total de
26.733 millas, de las cuales:

- 15.123,3 a vela
- 2.380.9 a vela y vapor
- 9.228,9 solo a vapor
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Al revisar los partes individuales, tanto del oficial del detall como
de los Jefes de Departamento, se puede comprobar gue se cumplieron
los programas de instruccion de guardiamarinas y grumetes; el régimen
interno del bugue funciond con normalidad; fa maquina durante tan
prolongado servicio no sufrid desperfecto alguno, aunque el consumo
de carbdn fue superior al estimado.

Tomando en cuenta [os tipos de propulsion utilizados, el andar
medio fluctud entre 5,3 y 8 millas por hora. El periodo de tiempo mas
prolongado en alta mar correspondid al tramo comprendido entre
Hanga Roa y Honolulu, con 31 dias y 19 horas; el mas corto fue el de
Yokohama a Kobe de 2 dias y 16 horas.

En un viaje tan extenso, efectuado hace 77 anos, es interesante
destacar una vez mas la normalidad de la rutina nautica y de
instruccién, con pocos acontecimientos destacados posilivos o
negativos; sin embargo, a partir de la lectura del informe del
comandante Montalva y estudiando en forma critica su contenido,
sentido y redaccion es posible destacar algunos aspectos relevantes
gue no solo corresponden al sentir del comandante sino también al de
la Oficialidad y Gente de Mar. A mi juicio, vale la pena destacar lo
siguiente:

a) Los numerosos y excelentes contactos de amistad establecidos
entre la Marina de Chile y la de Japdn. No cabe duda que la
preparacion diplomatica de la visita por parte de nuestro
Ministro en Tokio, Francisco Rivas Vicuna, fue brillante. Los
oficiales pudieron visitar sin restriccién algunos buques,
instalaciones, escuelas profesionales y astilleros de la Armada
Japonesa; fueron atendidos en forma exquisita; sobre el
particular existe un anecdotario muy interesante.

b) Quizas lo que mas impresiond al comandante fue la visita que
efectud al almirante Conde Tago en su residencia particular. El
almirante, una figura venerada por su pueblo y admirado por
los marinos de todo el mundo, departid por mas de media hora
con sus visitas y demostrd poseer un conocimiento sdlido
sobre la Historia de Chile, en particular su Historia Naval.
Obsequid valiosos recuerdos al bugue escuela, ademas de un
retrato suyo autografiado con una dedicatoria.

c) Asistencia de! comandante, oficialidad y 50 hombres de la
tripulacion a los funerales de las victimas de la explosion del
crucero KAWACHI. En esa tragedia provocada por la explosidn
de un estanque de petrdleo murieron 634 marinos. A la
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ceremonia sintaista asisti® el principe heredero Hirgito.
Dejemos al Guardiamarina Hurtado en sus propias palabras =]
relato emctive de los ritos: “Terminado el deposito de los
discursos, procedié a realizarse un triste desfile por ei altar de
los muertos, colocandosobre él cadaunode nosotros, larama de
laurel que se nos habia proporcionado... alcruzarfrente a varios
centenares de deudos, ubicados a un lada del recinto, pudimos
apreciarcon respetoyadmiracionel estoicismodela raza... nadie
lloraba... Eran rostros tétricos, de una disciplina superior... nada
de histerismos, nada de discursos patéticos, un cuadro
magnifico y hondo de dolor en el cual toda expresion humana
se transfarmaba en una resignacion espiritual sublime”® (10).
Los recuerdos de las visitas de camara con los dficiales det
destructor rusc zarista BOIKY. Los dramaticos relatos de las
vivencias de los oficiales rusos, la tragedia de su pueblo y
tmarina causaron una honda impresion en los oficiales chilenos.
El buque ruso peregrind de puerto en puerto hasta que
finalmente en Indochina fue incorporado a la Armada Francesa.
Este navio era tripuiado solamente por oficiales.

También impresiond fuertemente a toda la tripuiacion del buque
escuela el fallecimiento dei fogonero José Carrera Valenzuela,
incorporada enferma a la dotacion en Talcahuano, y que
practicamente estuvo hospitalizado en forma permanente. Su
funeral se efectu6é en alta mar en medio de un violento
temporal, a 37° 8' de latitud sur y 134° 6" de longitud este,
cuando la corbeta navegaba a vela al sur de Australia y a 185
millas de la costa.

Entre el 24 y 28 de julio, ia corbeta se enfrentd con un tifon al
este de la isla Hotmahu. Si bien éste se desplazaba al norte de
la derrota que llevaba el buque, comenzd a acercarse,
poniendo a toda la tripulacion en actividad febril para
enfrentarlo. El oficial radiotelegrafista iogrd mantener contacto
permanente con las estaciones metearoldgicas japonesas, las
que informaron a cada momento del curso del fenomeno. Solo
a vela y con una navegacion precisa, la BAQUEDANO alcanzo
a cruzar el tifén por su parte delantera y a mas o menos 80
milias de distancia. En su parte oficial el comandante Mantaiva
solo sefalaba escuetamente: “El tifon habia pasado”.
Fantastica escuela para los oficiales alumnas y grumetes.

Por (itimo, también fue motivo de tension y trabajo constante
el anuncio de la existencia de minas a la deriva en el canal
Cook, dejadas por el crucero aleman EMDEN. Esta experiencia
aproximé a la noble BAQUEDANO a la dura realidad de la
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guerra. Felizmente arribaron a Wellington sin novedad y sin
haber divisado ninguna mina.

8. El Dr. Santiago Medel y los aspectos sanitarios del buque

Como médico no puedo dejar de revisar con algln detalle los
aspectos sanitarios del crucero de instruccion, por supuesto enfocado
solo desde una perspectiva histérica y para complementar la
informacion ya entregada.

En primer lugar, llama la atencion la excelente salud de toda la
tripulacion; los enfermos de cuidado se embarcaron en esa condicién
ya en Talcahuano, sin que hubiera existido un examen médico previo,
situacion gue repercutié de inmediato en el trabajo a bordo, ya que fue
necesario reemplazar las funciones de los que estaban enfermos.

La patologia descrita en la memoria del ¢irujano Dr. Santiago
Medel correspondié casi en su totalidad en lo gque respecta a la Gente
de Mar a enfermedades respiratorias comunes; infecciones de la piel;
contusiones y heridas leves mas algunos casos de infecciones
venéreas; éstas Ultimas nunca alcanzaron una tasa grave y mativaron
conferencias sobre la materia a los jovenes grumetes. No hubo
necesidad en todo el crucero de practicar alguna intervencion de
cirbgfa mayor.

La enfermedad que llevd a la muerte al fogonero Carrera
correspondié  probablemente a una glomerulonefritis  crénica
reagudizada, llamada en ese entonces enfermedad de Bright: séio pudo
ser tratada sintomaticamente y cuando el Dr. Medel considers que la
enfermedad del tripulante se encontraba bajo control v podria volver al
trabajo, éste se agravé vy fallecié. En futuros estudios scbre Historia de
la Medicina Naval sera primordial elaborar en forma previa un listado de
equivalencias de nombres de enfermedades; también se debera revisar
las antiguas fichas clinicas, si es que aln se conservan.

E! curso de guardiamarinas gozd de muy buena salud, casi no
hubo enfermos y el Unico caso de cuidado correspondio  al
guardiamarina Roberto Valle, guien sufri® un TEC cerrado no
complicado del cual se recuperd sin problemas ni secuelas.

El Dr. Medel al concluir su parte al comandante sefialaba sin
disimular su satisfaccion que: “el estado sanitario del buque... no ha
podido ser mas favorable. Ninguna epidemia desarrollada...; ninguna
enfermedad grave de la que pueda inculparse al régimen o atencion
habidos; ningun accidente que pusiese en peligro la vida de algln
tripulante y ni siquiera la presencia de alguna tuberculosis pulmonar en
evolucidn cuya aparicién es tan frecuente en colectividades de
muchachos de antecedentes tan cargados del bacilo de Koch®,
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No puede dejar de reconocerse que el Dr. Medel con la
precaria farmacopea de la época, sin antibiGticos ni antinflamatorios,
logré mantener en su nivel optimo la salud de toda la dotacion, su
control permanente de la calidad y cantidad de la alimentacion,
contribuyé no solo a mantener {a salud, sino que también permitio que
los grumetes crecieran y se desarrollaran.

9. Algunas consideraciones sobre los aspectos financieros del viaje

El comandante Montalva al finalizar su memoria le sehalaba al
Director General de la Armada que “fue de su mayor preocupacion...
conducir el bugue en la forma mas econémica posible”, expresando
que “la Junta Econdmica ha debido fiscalizar con toda pralijidad la
cantidad de articulos a comprar y como obtenerlos en la forma mas
ventajosa”. En lo tnico que no se fijo en gastos fue en la adquisicion
de alimentos de primera calidad y llevar siempre a bordo viveres
frescos, en particular came, con lo que se evitaba la dispepsia que
provoca una dieta confeccionada principaimente en base a viveres
secos.

Continud senalando que *“en el consumo de carbon se
sobrepaso el presupuesto estimado, no obstante de reducir al maxima
el uso de calderas para obtener el andar mas econémico posible,
gobernando a mano para no usar el servomotor'y racionando la energla
eléctrica™. Como ya lo senalé, este mayor consumo de carbon se
debit tanto al desgaste del material como a la calidad variable del
carbon en los puertos donde fue necesario adquirirlo.

Con legitimo orgutto el comandante senalaba a la maxima
autoridad naval que “el viaje ha costado menos que lo calculado antes
de emprenderlo, cumpliendo asi los deseos del Supremo Gobierno”.

El parte del Contador de cargo al comandante detalla en forma
minuciosa lo que tan bien sintetizé éste. “Todos los gastos efectuados
por ef bugue, se han encuadrado estrictamente a lo establecido en los
reglamentos vigentes sobre la materia”.

El Contador Barrientos finalizaba expresando que el viaje de
instruccion de 1918 al extranjero *ha costado al Fisco solamente
$100.000 moneda corriente mas que si el mismo viaje en el mismo
lapso de tiempo se hubiese efectuado por las costas del pais”. Este es
un dato interesante, pues el costo previo adicional se calculo en
$ 150.000.-
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10. Proyecciones del crucero para el pais, la Marina y la dotacion
del buque escuela

No cabe duda que las instrucciones recibidas por parte de las
autoridades politicas del pais, en el sentido de incrementar los lazos de
amistad entre la Marina chilena y la japonesa se cumplieron en forma
brilante y como consecuencia también se reforzaron ios vinculos
politicos y comerciales entre ambos gobiernos. En este sentido, el celo
y preparacion profesional del Ministro Rivas Vicufa fue fundamental
para el cumplimiento del programa del buque escuela. Estos sdlidos
lazos permitieron iniciar un interesante intercambio comecial y militar;
asf Chile pudo adquirir productos japoneses manufacturados y tuvo
acceso a su industria militar. Es importante sefalar que en esa época
Chile era el Unico pais latinoamericano que “mantenia un Adicto militar
permanente para el estudio del potencial bélico del Imperio Japonés,
pujante después de su victoria sobre Rusia® (3).

Cuando abandond Japon, el comandante Mantalva envié notas
de agradecimiento al Ministro de Chile y por su intermedio al Ministro
de Marina del Japdn. Ambas notas fueron contestadas por el Ministro
Rivas, las que en sus partes fundamentales sefalaban:

- La primera: “Los objetivos que proseguia esta legacion al solicitar la
venida det buque escuela a los mares del Oriente, estan plenamente
alcanzados: se ha iniciado una cordial amistad entre las marinas chilena
y japonesa cuyo desarrollo puede ser de provecho comin y de
facilidades para Chile; los jovenes marinos, sobre cuyo conocimiento
y preparacion descansa el porvenir nacional, han recibido una gran
leccion objetiva que, no dudo, habran sabido aprovechar, bajo Ia
inteligente direccion de Ud. y de los dignos cficiales que le secundan
en este viaje de instruccion”.

- La segunda: “Me es grato hacer presente a Ud. que en los circulos
oficiales y sociales, el personal del GENERAL BAQUEDANO ha dejado
excelente impresion, tanto por lo que se refiere a la preparacién técnica
de su escogido grupo como por su conducta correctisima. Hago votos
por la feliz terminacion de su viaje y suplico a Ud. haga presente a la
Superioridad Naval, que puede contar en todo momento con la mas
activa cooperacion del Ministro de Chile en Japoén, para todo asunto
que importe el progresc de ia Marina de guerra gue tan fundamenial
papel ha desempenado en nuestra historia y cuya grandeza es la
grandeza misma de la Patria”.

Como se puede apreciar, ambas notas no pueden ser mas
explicitas.

La Marina al concluir el 18° viaje de instruccion de
guardiamarinas y grumetes, gracias al excelente trabajo ejecutada por
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el comandante Montalva y su cuerpo de oficiales pudo incorporar al
Servicio Naval un conjunto de oficiales y marineros “capacitados
después del dificil trabajo mancomunado en lo alto de fos mastiles™,
“donde obliga a aceptar serenamente los riesgos y ejecutar
eficientemente las maniabras”. Se cumplio lo gue muy bien resume una
reciente publicacion de la Armada: “El riesgo compartido permite al
oficial y al marinero aprender a mandar y obedecer®. “Para combatir
en el mar, mal se puede derrctar al enemigo si se esta en potencia de
ser derrotado antes por el medio ambiente maring”. “Dominar el mar
implica llevar el bugue donde uno quiere, independiente de las
condiciones de mar y tiempo reinantes. La mejor escuela para este
efecto es precisamente, un velero™.

A lo anterior habria gue agregar el valioso bagaje de
conocimientos adquiridos en las intensas visitas a las dependencias y
buques de la Armada Japonesa.

A su regreso, la dotacion del bugue escuela ya no volvio a ser
la misma. Los oficiales y tripulantes antiguos incrementaron su
experiencia profesional; los jovenes guardiamarinas se habian
convertido en verdaderos oficiales navales; los grumetes transformados
en valicsos tripulantes: niflos convertidos en hombres.

Merece destacarse en relacion con la dotacion de Gente de Mar
de la BAQUEDANO el silencioso trabajo de alfabetizacion desarrollado
por la oficialidad, problema grave de la época. Al revisar la estadistica
presentada por el comandante, se puede apreciar el éxito obtenido en
esta noble tarea. S6lo un tripulante de la nave escuela volvié analfabeto.
La disciplina fue buena segin se desprende de! parte del oficial del
detall. Salvo excepciones, las faltas fueron leves. Las bajas fueron en
total 8 durante todo el viaje. La muerte de Carrera, la desercion de 2
mozos en Melbourne y la expulsién del Servicio de 5 individuos.

11. El destino de sus oficiales

Es imposible hacer un analisis de la carrera de cada uno de fos
oficiales que integraban la dotaciéon de la BAQUEDANO en 1918; sin
embargo, parece justo destacar que tanto el comandante como el
oficial del detall alcanzaron el grado de contraalmirante a los pocos
anos: posteriormente alcanzd igual grado el Teniente 22 Antonio Alvina
Vergara.

E! cirujano Dr. Santiago Medel también accedio al grado de
contraalmirante de Sanidad, convirtiéndose en el tercer médicc en
alcanzar dicho grado (sélo le precedieron el Dr. Alberto Adriazola y el
Dr. Manuel Valencia).
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El curso de guardiamarinas de 2da. clase aprobé sin excepcién
el conjunto de examenes practicos a bordo y quedaron en condicicnes
de rendir los examenes teéricos al volver al Departamento. Das de ellos
llegarfan al grado de contraalmirante: Jorge Videla Cobo y Roberto
Gillmore Stock (14).

12. Conclusién

Para finalizar, creo que el hecho de haber traido a la memoria
este importante viaje de instruccidn de guardiamarinas ha sido un
trabajo valioso y repleto de ensefianzas. Su organizacién, desarrollo y
éxito fueron el resultado de la madurez institucional de una Marina de
Guerra que en 1918 cumplié su primer centenario. Contribuyé a
reafirmar la Doctrina de la Armada de Chile en cuanto a considerar el
Océano Pacifico como su mar propio, su zona de influencia y de
presencia geopolitica. La permanente decision de considerar la posicion
estratégica indiscutible de la Isla de Pascua y su penetracién al gran
océano fue reafirmada una y otra vez por la BAQUEDANO y dos veces
en 1918.

Consolidé la vigencia de la doctrina de la instruccién navai a la
vela para oficiales y grumetes, actividad que la Marina de Chile
mantiene ya por mas de 100 anos.

El legado histérico de la vida profesional de los hombres de ta
BAQUEDANO de 1918, que en forma ejemplar cumplieron con su Patria
y su Marina, permitié con su experiencia y devocion proyectar con
solidez la vigencia de la Marina de Chile, ain en los dificiles afios que
estaban por venir.

Por (timo, permitanme reiterar el valor de la intrahistoria como
un valioso recurso para enriquecer la Historia Naval de Chile.

La corbeta GENERAL BAQUEDANO, noble buque escuela, que
descansa en el paraiso espirituai de los buques destacados y nobles,
contempla desde lejos esta parte de su historia, como si dijese:
“porqué no me habran conservado como reliquia historica”.
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