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“La relacion que este diario
efectud sobre la expedicidn
polar, ha sido motivo de con-
trariadas opiniones que no le
alcanzan. Cada cual cumple
con su deber de informar al
publico a su manera, hasta
que sus informaciones sean
auténticas y veridicas. Amén”.

Diario El Comercio de Punta Arenas,
8 septiembre 1916.
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INTRODUCCION

1. EL CONTEXTO MUNDIAL

Hacia el afio 1916, todo parecia estar cambiando a nivel
mundial. Los imperios europeos estaban inmersos en un
desgastador conflicto internacional, de dimensiones pla-
netarias, y en el mundo se percibian claros indicios que
otras fuerzas sociales estaban radpida y progresivamente
cobrando mds y mas fuerza; de hecho, el control que los
imperios ejercian sobre sus colonias de ultramar era cada
vez menor, no obstante que éstos se alistaban para re-
partirse los despojos de los declinantes imperios ruso y
chino.

El imperialismo desenfrenado de las décadas anterio-
res, y el reparto entre las potencias occidentales de te-
rritorios chinos y africanos presagiaban que esa misma
suerte correria la Ultima area terrestre que quedaba por
repartir: el continente antdrtico. De ahi que el imperio
britanico aun estaba interesados en realizar llamativas
expediciones que hicieran olvidar el fracaso de Scott en
llegar primero al polo sur y, adicionalmente, demostrar
gue aun seguia siendo una gran potencia antértica.

A nivel hemisférico la apertura del Canal de Panama traia
aparejada, entre otras consecuencias, una fuerte dismi-
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nucién del trafico maritimo por el Estrecho de Magallanes y su principal
puerto, Punta Arenas; como también el surgimiento de una nueva poten-
cia mundial: Estados Unidos de América, pais capaz ahora de reunir en
breve lapso sus escuadras del Pacifico y del Atlantico. Chile, en esa misma
época, se debatia aun entre su identidad de nacidn prdspera y vencedora
en un conflicto contra dos paises, y el desgarramiento interno causado por
una dolorosa guerra civil y, de paso, haber perdido los espacios patagoni-
cos que consideraba como propios.

2. LA EXPEDICION IMPERIAL TRANSANTARTICA, LIDERADA POR SHAC-
KLETON

En ese complejo escenario internacional, una pequefia expedicion antarti-
ca al mando de Sir Ernest Shackleton, habia llegado al mar de Weddell con
el objetivo de unir por tierra ese mar con el de Ross. A fines de 1914, la
denominada Expedicidn Imperial Trasantdrtica cruzo el circulo antartico; a
mediados de febrero del afio siguiente su nave, Endurance, quedé aprisio-
nada en los hielos, y en noviembre de 1915 se hundié definitivamente. Los
naufragos debieron efectuar una penosa marcha; y luego, navegando en
los botes salvavidas, arribaron a isla Elefante a mediados del mes de abril
de 1916, donde 22 de ellos deberian esperar largos meses invernales, y
con escasas provisiones, hasta que se los viniese a rescatar.

Shackleton abandond isla Elefante para buscar ayuda: navegd 17 dias en
un bote salvavidas acomparfiado por algunos de sus hombres; pero sélo
logré arribar a bahia rey Haakon, ubicada en la costa sur de la isla Georgia
del Sur, en los 542 09’ de latitud Sur, y los 372 19’ de longitud Oeste de Gre-
enwich. Desde ahi debié marchar por largas horas hasta llegar a la estacién
ballenera de Stromness, desde la cual se haria el primer intento de rescate
de los expedicionarios, que habian quedado en isla Elefante, navegando
hacia alla a bordo del ballenero Southern Sky, pero sin lograrlo.

Posteriormente, desde las Malvinas (Falklands), Shackleton intenté conse-
guir infructuosamente ayuda britanica, lo que fue imposible por el curso
que estaba tomando la guerra. Lo que si logré fue mandar a tres de sus
acompanantes de regreso a Inglaterra, y enviar con ellos una detallada
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informacidn a los principales diarios europeos y estadounidenses.

El segundo intento fallido de rescate se realizé con el apoyo del gobierno
uruguayo, que puso a disposicion del explorador el pesquero Instituto de
Pesca N@ 1. Sélo cuando parecia no existir otra solucion, Shackleton de-
cidié a fines de junio de 1916, ir a probar suerte en Punta Arenas. En ese
puerto, con la ayuda de la colonia britanica, logré arrendar y equipar la go-
leta Emma para efectuar un tercer intento de rescate que también fracasé,
por la crudeza del tiempo y la extensidn de los hielos, por lo que la nave
debid regresar averiada y refugiarse en puerto Stanley, islas Malvinas.

3. LA HAZANA DEL PILOTO PARDO Y SUS COMPANEROS, A BORDO DE LA
ESCAMPAVIA YELCHO

Al parecer, el Piloto Luis Pardo Villalén estuvo en conocimiento de los de-
talles de estas fallidas tentativas de rescate, semanas antes de su viaje a
isla Elefante. De hecho, al zarpar de Punta Arenas la goleta Emma, para
ahorrar combustible, habia sido remolcada —en un buen trecho- por la
escampavia Yelcho, y era légico que para poder traer a Punta Arenas la
maltrecha goleta, desde puerto Stanley, que Shackleton solicitase a las au-
toridades chilenas asignar la misma escampavia para remolcar de regreso
ala Emma a su puerto de origen.

Si bien no existe coincidencia entre los historiadores, e incluso en la misma
prensa de la época, acerca del momento exacto en que el Piloto 22 Luis
Pardo paso6 a comandar la Yelcho, reemplazando al Piloto 12 Francisco Mi-
randa; pareciera ser que ello ocurrid luego de la ya mencionada peticion
de Shackleton. Esto es, y de acuerdo al periédico magallanico E/ Maga-
llanes, Pardo no habria remolcado la Emma en su frustrado viaje a isla
Elefante, sino que sélo fue transbordado, como comandante de la Yelcho,
para traer de remolque a la Emma de regreso a Punta Arenas; y arribando
a puerto Stanley, habria conocido al expedicionario britdnico quien, ade-
mas, le habria presentado al gobernador general de las islas Faklands.

! El 16 de agosto de 1916, se informa que la Yelcho hacia los preparativos para re-
molcar a la goleta Emma y “para los mismos efectos, el piloto 22 don Onofre Garcia,
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El proximo intento —que resultd ser el definitivo y el Unico exitoso-- para
rescatar a los ndufragos del Endurance, se realizé en pleno invierno austral
por la escampavia Yelcho, al mando del Piloto Pardo y sus hombres, todos
ellos voluntarios, quienes zarparian de Punta Arenas el 27 de agosto del
1916, hacia isla Elefante. Ya por entonces no habia seguridad de encontrar
a los britanicos con vida; pero igual se iba a recolectar y traer el material
cientifico que hubiese quedado en isla Elefante. Este viaje fue ordenado
por las autoridades navales y autorizado incluso por el presidente de la
Republica, don Juan Luis Sanfuentes Andonaegui, por lo que bien puede
considerarse como la primera expedicidn antdrtica oficial chilena de res-
cate, efectuada desde Punta Arenas y con los medios navales destacados
en ese apostadero.

Luego de una dificil y peligrosa navegacion, el dia 30 de agosto de 1916
Pardo y sus hombres avistaron, a través de la neblina, a isla Elefante y
debieron rodearla hasta encontrar el campamento de los ndufragos. Dado
el peligro inminente que los hielos se cerraran, se envidé prontamente un
bote a la isla; en poco mas de una hora, estaban embarcados todos los
naufragos y su material cientifico —sanos y salvos- de regreso a la civilidad
y, literalmente, a la vida. El dia 2 de septiembre arribé la Yelcho a Rio Seco,
en la costa norte del Estrecho de Magallanes, desde donde se le avisé a las
autoridades del regreso; y a mediodia, los ndufragos, Shackleton, Pardo
y su tripulacion fueron recibidos jubilosamente por las autoridades y la
poblacion de ese puerto austral al arribo de la Yelcho. Iguales o mayores
festejos y reconocimientos recibirian ese mismo mes de septiembre en
Valparaiso y Santiago.

4. LA HISTORIOGRAFIA NACIONAL Y EL PILOTO PARDO

No es mucho lo que existe sobre la hazafia y la figura del Piloto Luis Pardo

ha sido trasladado a la escampavia Yelcho con motivo de su viaje al sur de Cabo de
Hornos”. Dias después y en un corto articulo, Pardo informé que habia llegado con
la Yelcho el 9 de agosto a puerto Stanley y zarpd con Shackleton de regreso a Punta
Arenas el dia jueves 10. “La expedicion de Shackleton: El viaje del Yelcho a Malvinas”,
El Magallanes, 14 agosto 1916.
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Villalén en la historiografia nacional. Practicamente no se ha escrito libro
alguno acerca de Pardo, ya que el de Jorge Berguiio que se refiere, fun-
damental y mayoritariamente, a los naufragos britanicos del Endurance.
Existen, eso si, cuatro articulos que se consideran “clasicos” y que son muy
citados por los especialistas: el de Guillermo Barros Gonzalez (1998); el de
Regina Claro Tocornal (2007); los de Alfonso Filippi Parada (2000 al 2009);
y el de Elsio Carcamo (2011). Ademas de éstos, la Revista de Marina, el
Boletin Antdrtico Chileno y el Boletin de la Academia de Historia Naval y
Maritima han publicado unos 30 articulos sobre el tema, pero ellos fueron
escritos varios afios después de los acontecimientos de 1916.

Los Unicos articulos escritos en revistas especializadas y coetdneos a la
hazafia de Pardo, fueron los publicados por la Revista Chilena de Historia
y Geografia; y si bien éstos son detallados y aportan interesantes docu-
mentos que, de no haberse dado a las prensas en dicha publicacion se
hubiesen perdido irremediablemente, no entregan una vision completa de
la percepcion chilena frente a la hazafia de Pardo. Por ello, el objetivo de
este libro es mostrar las distintas imagenes que sobre el Piloto Luis Pardo
Villalédn, comandante de la Yelcho, y su rescate de los naufragas del Endu-
rance, difundio la prensa en 1916.

5. INTERROGANTES QUE PLANTEA LA GESTA DEL PILOTO PARDO EN SU
CENTENARIO

Bien es sabido que los periddicos entregan informacién de acontecimien-
tos recientes, a veces sin mayor analisis de contexto; pero siempre entre-
gan detalles y anécdotas que enriquecen la comprensién de los hechos
histéricos. Muestran, ademas, los intereses de los paises o grupos que
los avalan financieramente; por esto, y como forma de complementar la
bibliografia existente, surgid la idea de convocar a un grupo de investi-
gadores para que revisaran la prensa escrita del afo del rescate, 1916, y
planteasen nuevas perspectivas y algunas respuestas a las antiguas inquie-
tudes existente sobre la gesta del Piloto Pardo.

Los investigadores revisaron prensa nacional, regional y capitalina, como
también prensa anglosajona, argentina y francesa. Se tenia claro que la re-
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visién no seria exhaustiva, pues no se alcanzaria a revisar algunos medios
de prensa; con todo, se logré identificar nuevos hechos y elementos que
enriquecen la tenue visién que normalmente se tiene sobre este destaca-
do marino y su obra.

Ahora bien, entre las interrogantes o inquietudes que los investigadores se
plantearon estaban:

a. ¢Hasta qué punto la sociedad chilena -capitalina o regional- entendio
y valoré la gesta del Piloto Pardo?

b. ¢En qué medida la figura de Shackleton opacé la del Piloto Pardo?

c. ¢Por qué algunas instituciones nacionales destacaron tan poco la fi-
gura de Pardo en 1916 vy, particularmente, con posterioridad a esa
fecha?

d. Enla prensa revisada ¢existe una mirada comun sobre Pardo y su ha-
zafia, o existen apreciaciones distintas si el periddico se publicaba en
regiones? y éclan diferente es la vision de la prensa anglosajona, ar-
gentina o francesa sobre Pardo y el rescate de los naufragos?

e. ¢Por qué la expedicion antartica emprendida y comandada por el Pi-
loto Pardo no ha sido entendida y considerada como parte de la po-
litica antdrtica nacional, cuya consolidacién habia empezado 10 afios
antes, en 19067

6. EL APORTE DEL LIBRO Y DE LOS PERIODICOS REVISADOS

El libro esta dividido en tres partes: la primera parte, corresponde al mar-
co general y ahi el gedgrafo Gaston Gaete analiza el contexto geografico
de isla Elefante, donde los naufragos sobrevivieron largos meses; permite
entender sus penurias, la escasez de alimentos, la poca accesibilidad y la
dureza del clima que dificultaron el rescate. En esa misma parte, estan los
articulos de Leonardo Arriagada y Pablo Mancilla, que representan dos
caracteristicas del ser nacional chileno: mientras Arriagada analiza el ac-
tuar ético vy las virtudes del Piloto Pardo, y por ende, su trascendencia y
plenitud; Mancilla subraya la enorme diferencia entre el “decir” y el “ha-
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cer”, muy propia del comportamiento nacional, ante una iniciativa en la
que todos concuerdan, pero que nunca se llega a ejecutar. Asi, mientras
el primero ensefia como la “satisfaccidn del deber cumplido”, el amor a la
familia y a la Patria guian a Pardo a realizar -aun poniendo en peligro su
vida- el rescate de los ndufragos; Mancilla, con precisidn meticulosa, nos
habla de los infructuosos e intermitentes intentos de la Hermandad de la
Costa por impulsar la construccion de un monumento que inmortalizara a
Pardo y a su gente, entre los afios 1958 a 1983.

La segunda parte del libro se refiere a las versiones de la prensa extranjera
anglosajona, francesa y argentina sobre el Piloto Pardo, y el rescate de
isla Elefante: Nelson Llanos explora las circunstancias que han llevado a la
negacion de la figura de Pardo en la prensa anglosajona; al respecto, dice
que inicialmente los periddicos estadounidenses catalogaban, en junio de
1916, a la expedicion trasantartica como un “fracaso” y a Shackleton como
alguien “incapaz de rescatar a sus hombre”; pero, mas adelante, le asignan
a Shackleton toda la responsabilidad del rescate y, por ende, la gloria. De
mas de 120 articulos revisados, solo cuatro mencionan a Pardo; demues-
tra que hay una evolucion en la prensa anglosajona debida, entre otras
cosas, al mismo Shackleton, quien -con el paso del tiempo- empezd a cons-
truir una versién de los hechos mas conveniente para su propia imagen,
interpretacién que los historiadores y documentalistas anglosajones han
continuado difundiendo en el tiempo.

Miguel Salazar investiga la vision del periddico francés La Croix sobre el
fracaso de la expedicidn britanica: menciona una tibia solicitud de fondos
para financiar una expedicion de rescate, hecha por el premier britanico
a principios de junio del afio 1916, y un completo relato del viaje de Sha-
ckleton, posiblemente enviado por el mismo explorador desde las Malvi-
nas. El periddico publicéd, ademads, los intentos fallidos de rescate, y que las
autoridades britanicas enviarian al Discovery a socorrer a los ndufragos; y
hace detallada referencia a un gedgrafo de apellido Zimmerman el cual,
sin mencionar para nada a Pardo, explica que el rescate se logro, principal-
mente, por factores climaticos puntuales favorables.

El tercer articulo corresponde al anélisis de dos periddicos argentinos: La
Vanguardia, de circulacién nacional; y el Diario Nuevo, periddico regional,
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trabajo realizado por Lydia Gémez. Este segundo periddico refiere un lla-
mado a voluntarios para cubrir la dotacién de la Yelcho, y cémo el primero
en presentarse a dicho anuncio habria sido el mismo Pardo. Pero ademas,
la autora busca en el libro del propio Shackleton la razén del olvido de la
figura del Piloto Pardo: al respecto, dice que ello se nota en el uso de la
primera persona singular, y en la indisimulada busqueda de protagonismo
del expedicionario, el que sélo agradece a Chile y a Pardo en el prefacio
de esta obra.

La tercera parte del libro recoge las visiones de la prensa nacional acerca
de Pardo vy el rescate de los naufragos en isla Elefante. Cabe sefialar que
se incluyen las versiones de dos de periddicos de Punta Arenas: The Ma-
gellan Times, de frecuencia semanal, escrito en inglés y perteneciente a
la colonia britdnica magallanica; y el otro, el diario E/ Comercio, escrito en
espafiol. Trabajos realizados por Consuelo Léon y Mauricio Jara, respecti-
vamente.

El periddico de la colonia britanica ensalza la figura de Shackleton y omi-
te el fracaso de la goleta Emma, que esa colonia habia arrendado para
socorrer a los naufragos. En su parte social publica la primera llegada de
Shackleton a Punta Arenas, su conferencia en el Teatro Municipal, los ban-
quetes ofrecidos en su honor, pero no menciona el rapido alistamiento
de la Yelcho, con los escasos medios disponibles en el apostadero de Ma-
gallanes, para que enfrentase en la mejor condicidn posible a los mares
antdrticos invernales. En cuanto al regreso del exitoso salvataje, el perio-
dico identifica con todo detalle quiénes estuvieron presentes en el mue-
lle, la presentacion de los ndufragos desde un balcén del Hotel Royal, los
arreglos para cortarles el pelo y conseguirles ropa, la conferencia de Wild,
como también los diversos banquetes y picnic ofrecidos. De su lectura,
cabe concluir que el Unico banquete en que el Piloto Pardo y sus hombres
recibieron un justo homenaje, fue el ofrecido por la 22 Compafiia de Bom-
beros de Punta Arenas, lo que podria estar relacionado con la pertenecia
de Pardo a la institucién masdnica.

César Espinoza presenta, en cambio, la interesante vision del diario E/ Sur
de Concepcidn, vinculado al Partido Radical. Ese periédico penquista anali-
za el fracaso de la Emma, y como Shackleton espera el arribo del Discovery
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para intentar nuevamente efectuar el rescate; luego describe la bienveni-
da recibida en Punta Arenas, de regreso de isla Elefante, y la que les tribu-
to el puerto de Valparaiso, y después en Los Andes. E/ Sur poco menciona
lo ocurrido en Santiago, pero reproduce una entrevista a Pardo, y los reco-
nocimientos que querian brindarle algunas sociedades patridticas.

La bienvenida que recibieron Pardo y Shackleton en Valparaiso se publica
en El Mercurio de esa ciudad, analizado por Felipe Morales. Se destaca
que el 11 de septiembre, la Direccion General de la Armada dispuso que la
Yelcho viniera a Valparaiso comandada por el recién ascendido a Piloto 12
Luis Pardo; también publicaba los preparativos, las veladas y los banquetes
que se ofrecerian. Menciona que cuando bajé a tierra Pardo, que ya era
un “verdadero héroe popular”, lo levantaron y llevaron en andas hasta el
Circulo Naval, instituciéon precursora del actual Club Naval de Valparaiso.

Belén Cofré explora como las caracteristicas personales del Piloto Pardo
son publicadas en el Diario La Unidn de Valparaiso: se lo describe como un
hombre de 34 aios, inteligente, integro, modesto, humilde, de “persona-
lidad mora o

I”, “audaz” y “esforzado”, “que no midié el abismo, ni aquilaté
la vida, encontré a los que debia encontrar; salvd a los que debia salvar”,
emotivo, valiente y patriota. Mientras que Olivia Canales, por su parte,
analiza cémo todo apuntaba a que este cuarto intento de rescate a los
naufragos terminaria en un nuevo fracaso: la escampavia Yelcho no cum-
plia los requisitos minimos para un viaje tan riesgoso y dificil, por no decir
imposible, su comandante titular se excusaba por estar enfermo; y otras
tres naves ya habia fracasado en ese intento. Pero la diferencia la hizo
el comando v liderato de Pardo, basado en su extraordinaria capacidad
profesional, que primero motivd y obtuvo, sin esfuerzo, que su antigua
dotacidn lo siguiera en esta peligrosisima empresa, y luego supiera con-
ducirla al mas completo éxito. Todas las revistas no especializadas de la
época, que también fueron vistas, destacan lo merecido de los homenajes
a Pardo, y constatan su desapego por la fama.

Alexis Acevedo nos entrega una percepcion nortina, de la gente del puerto
de Antofagasta, acerca de la hazaia del piloto chileno Luis Pardo Villaldn,
a través de las paginas de E/ Mercurio de esa ciudad. Ademds de aportar
nuevos elementos, sus articulos demuestran con claridad cdmo —con bre-
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ve retraso- las noticias ocurridas en Punta Arenas llegaban y se celebraban
con verdadero patriotismo en la zona de Antofagasta; y como, a veces,
éstas llegaban a través de medios extranjeros, como La Nacidn de Buenos
Aires. El autor menciona que hay 66 noticias vinculadas con la accién de
Pardo: algunas se refieren sélo a los intentos previos de rescate, otras a
su viaje a puerto Stanley, pero siempre nombrandolo como héroe por la
proeza realizada. El diario también publicé la emotiva carta que Pardo es-
cribiera a su padre antes de zarpar a isla Elefante; la solicitud al gobierno
de una “licencia” para que Pardo viajase a Inglaterra a presenciar la recep-
cién a Shackleton, y la noticia de la reunion del Piloto con el presidente de
la Republica.

Los dos ultimos articulos estan basados en prensa santiaguina: Barbara
Lepe refiere una entrevista realizada a Pardo y publicada por E/ Diario llus-
trado el 6 de septiembre de 1916, donde con su sencillez caracteristica
cuenta detalles y los problemas que enfrentaron durante el viaje a isla
Elefante. Por su parte Nadia Farias analiza, a partir de las 18 noticias publi-
cadas por El Mercurio de Santiago durante 1916, la evolucidn de la prensa:
desde una etapa inicial, donde abundan los elogios e iniciativas para hon-
rar a Pardo; a las ultimas noticias, donde se minimiza su rol, y ensalzando-
se el del explorador Shackleton.

Santiago y Punta Arenas, agosto 2015.



INTRODUCTION

1. WORLD SITUATION

Toward 1916, everything on the global scene appeared
to be changing. The European empires were locked into
a grueling international conflict at a global scale, and at
the same time, there were clear signs that other social
forces were quickly and progressively growing stronger
around the world. In fact, the control exerted by empires
over their overseas colonies was waning, whilst they
were nonetheless preparing to split the spoils from the
Russian and Chinese empires in decline.

The rampant imperialism of earlier decades and the
carve-out of Chinese and African territories by Western
powers predicted an identical fate would befall the last
stretch of land still left to be divided: the Antarctic Con-
tinent. It was for these reasons that the British Empire
sought to carry out grandiose expeditions which would
serve to overcome the memory of Scott’s failed attempt
as the first to reach the South Pole, as well as to prove
Britain was still a major power in Antarctica.

In the southern hemisphere, the opening of the Panama
Canal brought about, among other things, a sharp drop
in maritime traffic via the Strait of Magellan and its main
port, Punta Arenas. It also led to the rise of a new global
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power: The United States of America —a country which was now able to
quickly group its Atlantic and Pacific fleets. At that same time, Chile was
in the midst of an identity struggle in its position as a prosperous nation
which had come out victorious from an armed conflict against two coun-
tries but had also suffered the inner laceration of a painful civil war while
losing, in passing, the Patagonian territories which it considered its own.

2. THE IMPERIAL TRANSANTARCTIC EXPEDITION LED BY SHACKLETON

In the midst of this complex international scenario, a small Antarctic expe-
dition led by Sir Ernest Shackleton had reached the Weddell Sea, the aim
being to close the land gap between that sea and Ross Sea. In late 1914,
the so-called Transantarctic Imperial Expedition crossed the Atlantic Circle.
By mid-February of the following year, his ship, the Endurance, became
trapped in the ice, and she finally sank in November 1915. The castaways
had to undertake an arduous march, and then in lifeboats finally arrived
at Elephant Island in mid-April 1916, where twenty-two of the crew mem-
bers had to endure long winter months with dwindling supplies before
they were finally rescued.

Shackleton left Elephant Island in search of aid: for seventeen days he
sailed in a lifeboat accompanied by a few of his men. Nevertheless, he
only managed to get as far as King Haakon Bay, on the southern coast of
South Georgia Island, at latitude 54°09’ South and longitude 37°19” West
of Greenwich. From there on he had to trudge long hours to reach the
Stromness whaling station. It was from that very place that the first at-
tempt to rescue the members of the expedition stranded on Elephant Is-
land was to be made. He set out on board the Southern Sky whaler; yet his
attempt was met with failure.

Later, while in the Falklands (Malvinas), Shackleton futilely lobbied the
British for aid; but his efforts proved fruitless because of the course taken
by the war. He did, however, succeed in sending three of his shipmates
back to England, along with detailed information for the main European
and American press.

The second failed rescue attempt was carried out with support from the
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government of Uruguay, which placed the fishing vessel Instituto de Pesca
#1 at Shackleton’s service. Only when there seemed to be no other option
did he finally try his luck in Punta Arenas in late June 1916. At that port and
with the help of the resident British community he managed to lease and
fit-out the Schooner Emma for a third rescue attempt, which also failed,
due to poor weather and prolonged icy periods, forcing the now bro-
ken-down ship to turn tail and seek refuge at Port Stanley in the Falklands.

3. THE FEAT BY PILOT PARDO AND HIS SHIPMATES ABOARD THE YELCHO
CUTTER

Apparently, Pilot Luis Pardo Villaldn was aware of the details of the failed
rescue attempts, weeks before his trip to Elephant Island. As a matter of
fact, when the schooner Emma set sail from Punta Arenas, it was towed by
the Yelcho cutter for quite a significant stretch to save fuel. The logical way
to get the battered schooner back to Punta Arenas from Port Stanley was
for Shackleton to request the Chilean authorities assign that very same
Cutter to tow Emma back to its port of departure.

Granted there is no consensus among historians or even the press at that
time regarding the precise moment when 2" Pilot Luis Pardo took com-
mand of the Yelcho, relieving 1 Pilot Francisco Miranda. It would seem
to have taken place after the aforementioned request by Shackleton. Ac-
cording to the Magellan newspaper E/ Magallanes, Pardo apparently did
not tow Emma on its ill-fated journey to Elephant Island, and was merely
transferred, as commander of the Yelcho, to tow Emma back to Punta Are-
nas. Having reached Port Stanley, he presumably met the British expedi-
tionary, who would in turn have introduced him to the Governor of the
Falklands®.

! On 16 August 1916, it was reported the Yelcho was making ready for towing the
schooner Emma and “to that end 2" Pilot Onofre Garcia has been transferred to the
Yelcho cutter for the voyage to Cape Horn”. Days later, by means of a short article,
Pardo reported that he had arrived with Yelcho on 9 August at Port Stanley and set
sail with Shackleton back to Punta Arenas on Thursday the 10%. “La expedicién de
Shackleton: El viaje del Yelcho a Malvinas”, El Magallanes, 14 August 1916.
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The final attempt —which was to be the definitive and only successful one—
to rescue the survivors from the Endurance was carried out in the middle
of the austral winter by the Yelcho cutter, commanded by Pilot Pardo and
his men (all volunteers). They allegedly set sail from Punta Arenas on 27
August 27 1916, toward Elephant Island. By that time there was no assur-
ance that any of the British sailors would be found alive. Nevertheless,
any scientific material that may have been left on Elephant Island was to
be recovered. This voyage was commissioned by the naval authorities and
even authorized by the President of the Republic, don Juan Luis Sanfuen-
tes Andonaegui. It could very well be considered the first official Chilean
Antarctic rescue expedition, made from Punta Arenas and carried out with
the naval resources and manpower posted at that station.

After atrying and treacherous journey, Pardo and his men sighted Elephant
Island through the fog on 30 August 30 1916. They had to circumnavigate
the island until they found the stranded men’s encampment. Given the im-
minent danger of the ice closing-in on them, a boat was promptly sent to
the island. After a little more than an hour, every single shipwrecked crew-
member as well as their scientific material had been brought on board
safe and sound. They were brought back to civilization, and were quite
literally brought back to life. On 2 September the Yelcho made its arrival
at Rio Seco, on the northern coast of the Strait of Magellan, from where
the authorities were informed of their return. At noon, that same day, the
shipwrecked sailors, along with Shackleton, Pardo, and his crew, enjoyed
a jubilant welcome by the authorities, as well as the inhabitants of the
southern port upon the arrival of the Yelcho. An equal or even greater
celebration for their successful return was held later that same month in
Valparaiso and Santiago.

4. NATIONAL HISTORIOGRAPHY AND PILOT PARDO

Not much is to be found in national history records regarding Pilot Luis
Pardo Villaldn’s feat, let alone about the man himself. There is practically
no literature on Pardo, and in an account by Jorge Berguio, attention is
mainly placed on the stranded British sailors from the Endurance. There
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are, however, four articles that are “classically” cited by experts on the
affair: the account by Guillermo Barros Gonzalez (1998); that of Regina
Claro Tocornal (2007); those of Alfonso Filippi Parada (2000 to 2009); and
one by Elsio Carcamo (2011). Apart from these, Revista de Marina, Boletin
Antartico Chileno, and Boletin de la Academia de Historia Naval y Mariti-
ma published some 30 articles on the subject, albeit written several years
after the events of 1916.

The only articles that have appeared in specialized contemporary publica-
tions regarding Pardo’s feat were those published by the Revista Chilena
de Historia y Geografia. Granted these are detailed accounts and they con-
stitute an interesting contribution —and had they not been made available
to the public through these publications they would have essentially been
permanently lost—they do not provide a complete picture of Chilean views
regarding Pardo’s feat. Thus, the aim of this book is to showcase different
perspectives on Pilot Luis Pardo Villalon, commander of the Yelcho, and
his rescue of the shipwrecked crew of the Endurance, as provided by the
pressin 1916.

5. QUESTIONS POSED BY PILOT PARDO’S FEAT ON THE OCCASION OF ITS
CENTENNIAL

It is well known the press provides information regarding recent events
-at times somewhat lacking in context analysis- yet always providing infor-
mation and anecdotes that enrich our understanding of historical events.
They also reveal the interests of the countries or groups that back them
financially. Hence, and as a way of supplementing the existing literature,
the idea arose of bringing together a group of researchers to examine the
press articles written in 1916, the year of the rescue, and to provide novel
perspectives and some answers regarding old unanswered questions that
revolved around Pilot Pardo’s heroic deed.

The researchers reviewed national, regional and capital city press, as well
as articles from England, Argentina and France. It was clear that this was
not to be an exhaustive review, since some media would be impossible
to access. All in all, new facts came to light, as well as elements that help
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clarify the vague impression once held regarding this outstanding sailor
and his exploits.

Now, among the questions posed by the researchers, are:

a. To what degree did Chilean society (in the capital city or elsewhere)
understand and value Pilot Pardo’s heroic deed?

b. To what extent did the figure of Shackleton overshadow that of Par-
do?

c.  Why did some national institutions say so little regarding the figure of
Pilot Pardo in 1916, and even more so after that date?

d. Isthere a common view regarding Pardo and his feat within the press
that was reviewed or does the regional press reflect a different opin-
ion? Does the English, Argentine or French press hold a different view
on Pardo and his rescue of the shipwrecked sailors?

e. Why hasn’t the Antarctic expedition led by Pilot Pardo been under-
stood and considered as part of national Antarctic policy, the consoli-
dation of which had started 10 years earlier, in 19067

6. THE CONTRIBUTION BY THE BOOK AND THE REVIEWED LITERATURE

The book is divided into three parts: the first is an overall framework,
where geographer Gaston Gaete analyzes the geographical context of El-
ephant Island, where the stranded sailors had to survive many months.
In this part we come to understand the hardships, shortage of food, as
well as the inaccessibility and hostility caused by the harsh climate that
hampered the rescue. In this same section are the articles by Leonardo
Arriagada and Pablo Mancilla, representing two characteristic features of
Chilean national spirit: whereas Arriagada reviews the ethical conduct and
virtues of Pilot Pardo -and hence its transcendence and wholeness-, Man-
cilla underscores the tremendous difference between “just talk” and “ac-
tion”, so characteristic of our national behavior, such as an initiative with
which everyone agrees, but is never carried out. Thus, while the former
teaches how “satisfaction from a job well done” as well as the love for



EL PILOTO LUIS PARDO VILLALON 29 |

family and fatherland lead Pardo to pull off- even whilst risking his own
life— the rescue of the castaway sailors, Mancilla tells us with meticulous
precision about the failed and on-and-off attempts by the Hermandad de
la Costa (Brethren of the Coast) to spearhead the building of a monument
to forever immortalize Pardo and his crew, from 1958 to 1983.

The second part of the book deals with the British, French and Argentine
press accounts about Pilot Pardo and the rescue from Elephant Island: Nel-
son Llanos explores the circumstances which led the Anglo-Saxon press
to ignore the figure of Pardo. On this matter, Llanos states that initially, in
June 1916, the American newspapers labeled the Transantarctic expedi-
tion as a “failure”, and Shackleton as someone “incapable of rescuing his
men”. Nevertheless, later on, Shackleton was to receive all the credit for
the rescue —and therefore also the glory. From over 120 examined arti-
cles, only four mention Pardo, revealing a gradual change in British press,
due among other things to Shackleton himself, who over time began to
weave a version of the facts which was more favorable to his own image.
This interpretation was upheld over time by British historians and docu-
mentary filmmakers alike.

Miguel Salazar looks into the stance taken by the French paper La Croix
concerning the failure of the British venture: he mentions an unenthusi-
astic request for funds in order to put together a rescue expedition, made
by the British Prime Minister in early June 1916, as well as a full account of
Shackleton’s voyage, perhaps sent by the man himself from the Falklands.
The paper also printed articles on the failed rescue attempts, and even
gave word that the British authorities would send the Discovery to recover
the sailors. In addition, there is a specific reference to a geographer by the
name of Zimmerman who, without even mentioning Pardo, explains that
the rescue was possible mainly thanks to exceptionally favorable weather.

The third article is by Lydia Gomez, an analysis of two Argentine newspa-
pers: La Vanguardia, a national paper, and Diario Nuevo, a regional paper.
The latter makes reference to a call for volunteers to make up the crew of
the Yelcho, and how the first to answer the call was allegedly Pardo him-
self. The author also looks into Shackleton’s book for the reason as to why
the figure of Pilot Pardo fell into obscurity. On this matter, she states that
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it becomes evident through Shackleton’s use of the first person singular as
well as through his overt pursuit of limelight: namely, his single mention
of thanks to Chile and Pardo is in the preface of his book.

The third section of the book brings together the views of the national
press regarding Pardo and the rescue of the shipwrecked sailors on Ele-
phant Island. It is worth pointing out that this part includes articles from
two newspapers in Punta Arenas: The Magellan Times —a weekly paper
written in English and owned by the Magellan resident British community—
and El Comercio, a daily paper written in Spanish. These are by Consuelo
Leon and Mauricio Jara, respectively.

The paper belonging to the resident British community extols the figure
of Shackleton, completely overlooking the failure of the schooner Emma,
leased to rescue the sailors. In its social column it mentions Shackleton’s
first arrival to Punta Arenas, his conference at the municipal theatre, and
the banquets held in his honor. Nevertheless, there is no mention of the
hasty enlistment of the Yelcho —using the scarce resources available at the
Magellan station— in order to tackle the winter Antarctic seas in the best
condition possible. As for the return of the successful rescue expedition,
the paper goes into great detail mentioning those who were present at the
dock, as well as the appearance of the rescued crew at a balcony of the
Royal Hotel, the arrangements made to have their hair trimmed and their
backs suitably clothed, and Wild’s conference, not to mention the many
banquets and picnics arranged in their honor. From its reading it is possible
to conclude that the only banquet where Pardo and his men were fairly
acknowledged was held by the Punta Arenas 2™ Fire Brigade, which might
be explained by Pardo’s belonging to the masonic institution.

Conversely, Cesar Espinoza presents an interesting account from the Con-
cepcion El Sur newspaper, which had ties to the Radical Party. The southern
paper took a look at the failure of the Emma, and how Shackleton awaited
the arrival of the Discovery in order to re-attempt the rescue expedition. It
then goes on to describe the welcome celebration held in Punta Arenas on
the return from Elephant Island, as well as the celebrations at the port of
Valparaiso and subsequently in Los Andes. The E/ Sur newspaper reported
little on what went on in Santiago, yet it contained an interview held with
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Pardo, and the acknowledgements made by a few patriotic societies in his
honor.

The welcome enjoyed by Pardo and Shackleton in Valparaiso was pub-
lished in the local £l Mercurio newspaper, as analyzed by Felipe Morales.
On 11 September, the article reads, the Naval Command arranged for
Yelcho to arrive in Valparaiso with the newly promoted 1*. Pilot Luis Pardo
at the helm. It also mentions the preparations, soirées and banquets that
were held. It even goes to state that when Pardo disembarked, he was al-
ready hailed as a “true hero of the people”, and was picked up and carried
on shoulders to the Circulo Naval, the institution preceding the current
Valparaiso Naval Club.

Belen Cofré explores how the personal characteristics of Pilot Pardo are
portrayed in the Valparaiso newspaper La Union: there he is described as
a 34 year old man of integrity, intelligent, modest, unassuming, of a “moral
personality”, “bold” and “daring “, and as someone “who acted without
care for the consequences, or without regard for his own life, and who
saved those who needed saving.” He was portrayed as a sensitive, coura-
geous and patriotic figure. Meanwhile, Olivia Canales looks at how every-
thing indicated this fourth attempt to rescue the stranded sailors would
end up as yet another failure: the Yelcho cutter did not meet the minimum
requirements for such a risky and difficult -if not impossible- journey; its
regular Commanding Officer excused himself due to illness; and three oth-
er ships had already failed in the endeavor. But the difference was made
by the command and leadership of Pardo, who with his extraordinary pro-
fessional ability, first sought to motivate and succeeded in attaining -with-
out effort- his old crew to follow him on so perilous a journey, let alone
carrying it out until the very end. Every non-specialized magazine of the
day -which were also read- highlighted Pardo’s well-warranted praise, and
serve as testimony of his indifference to fame.

Alexis Acevedo offers us the perspective of a northerner on the matter,
that of the people of the Port of Antofagasta, with regard to Chilean Pilot
Luis Pardo Villalon’s heroic deed, through the pages of the El Mercurio
newspaper from that city. Apart from offering new elements, these ar-
ticles clearly demonstrate how —with a short delay— the news on what
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had occurred in Punta Arenas was heard and celebrated with great patri-
otism in the region of Antofagasta, and how sometimes this news would
come through foreign media, like La Nacion from Buenos Aires. The author
points out that there are 66 news articles related to Pardo’s actions. Some
refer only to the prior rescue attempts, while others refer to his voyage to
Port Stanley, yet all the while naming him as a hero for his great achieve-
ment. The newspaper also published an emotional letter that Pardo had
written to his father before setting sail for Elephant Island, as well as the
request made to the government for “leave” to be granted for Pardo to
travel to England to attend Shackleton’s reception, along with news on the
meeting between Pilot Pardo and the President of the Republic.

The last two articles are based on press in Santiago. Barbara Lepe men-
tions an interview with Pardo published by E/ Diario llustrado on 6 Sep-
tember 1916, where the commander tells with his characteristic simplicity
the details and trials faced during the voyage to Elephant Island. On the
other hand, on the basis of 18 articles published in the Santiago EI Mer-
curio newspaper during 1916, Nadia Farias analyses the evolution of the
press over time, from an initial stage that sings praise for Pardo and speaks
of the events in his honor, to the final articles downplaying his role, and
exalting the role played by the explorer Shackleton.

Santiago y Punta Arenas, August 2015.
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APROXIMACION GEOGRAFICA A LA
ISLA ELEFANTE EN EL CENTENARIO DEL
SALVATAJE DE LA EXPEDICION SHACKLETON

Gaston Gaete Coddou
Universidad de Playa Ancha
Valparaiso — Chile

La Antartida, por sus condiciones geograficas extremas,
fue el Ultimo de los continentes en ser explorado por las
naciones de impronta maritima que, en sus circunnave-
gaciones, habian descubierto interesantes posiciones
territoriales. Paralelamente, la explotacién de recursos
vivos ocednicos y de localizacidn terrestre! produjeron
un aceleramiento del interés de los paises del Hemisferio
Norte por fijar enclaves a través de expediciones denomi-
nadas cientificas, pero que no eran sino modos de conso-
lidar dominio sobre dichos territorios.

La fallida expedicion transantdrtica de Ernest Shackleton,
gue se realizé en la segunda década del siglo pasado, ha
sido considerada como uno de los principales capitulos
del ser humano en su avance respecto de la Antértica. La
mencionada expedicidn britanica tenia planificado que el
navio Endurance recalase en las costas antarticas de ba-
hia Vahsel, en el mar de Wedell (77249’ S.) y de ahi iniciar
su travesia terrestre hacia el Mar de Ross. Pero el buque
quedd bloqueado por los hielos y terminé hundiéndose;

B Nos referimos a los cetaceos, focas, pinglinos y lobos marinos,
respectivamente.
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su tripulacion debid iniciar su larga marcha a pie por los hielos, establecer
un campamento temporal, pero la fragilidad y delgadez del hielo llevé a
Shackleton, en abril de 1916, a iniciar un viaje maritimo y a dejar a sus
naufragos en un refugio provisorio en Isla Elefante.

1. ASPECTOS GEOGRAFICOS DE LA ISLA ELEFANTE

Isla Elefante pertenece al archipiélago de las Shetland del Sur, y estd den-
tro de la dOrbita antdrtica, pues estd localizada al sur de los 602 de latitud
sur (612 y 63220’S y los 542 y 632W). Esta agrupacion esta formada por
once islas principales y otras menores que se extienden en direccién no-
roeste hacia el suroeste. La isla Elefante se encuentra en el cruce de los
61207°00” S con los 55203’00” O. Es la mas norteiia de las islas Shetland
del Sury en conjunto con las islas Clarence, Aspland y Gibbs y otras mas
pequefias, forman parte de las islas Piloto Pardo, topdnimo que se le asig-
na en la cartografia chilena.

Al ser parte de las Shetland del Sur, isla Elefante es parte de la denominada
“Faja Movil”, area tectdnicamente activa que exhibe signos de vulcanismo
actual, como es el caso la isla Decepcion, situada en la parte norte del ar-
chipiélago en cuestion. Ademas, isla Elefante, por pertenecer al Arco Anti-
llano, esta cerca a la triple union de las placas tectdnicas de Scotia, Phoenix
y Antartica; y en las proximidades de la zona de fractura de Shackleton y el
bloque de las Shetland del Sur.

Hay dos versiones acerca del origen del nombre de isla Elefante: una, por
su parecido a la cabeza de elefante; y la otra, atribuida a George Powell
que, en 1821, avistd elefantes marinos en sus costas.? Su superficie es 8,82
kildmetros cuadrados.

Esta isla se formo en la edad mesozoica y cenozoica (o sea, aproximada-
mente entre 110 y 90 millones de afios atras).Respecto del cuerpo litoldgi-
co, este corresponde a rocas de tipo metamaérfico, con una gran abundan-
cia de filitas de color azul, gris y verde. Sus rasgos geomorfoldgicos mues-

2 George Powell, explorador inglés, en un viaje cazando focas en isla Elefante, le dio su
nombre.
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tran una estructura montuosa en la que se registran al menos 10 cotas que
forman montafias con una elevacién maxima de 852 m.s.n.m. (corddn
Pardo), a lo que se agregan relieves abruptos que producen la existencia
de un perimetro casi acantilado de hielos y glaciares, lo que conforma una
costa desabrigada, y expuesta a fuertes vientos y marejadas.

Su contorno costero presenta varios cabos: Valentine, Wild y Belsham,
Lindsey y Look Out; cuyas alturas oscilan entre los 90y 244 m.s.n.m.; y, a la
vez, generan pendientes abruptas que los aludes han conformado en fran-
jas de playas rocosas. Ademas, estdn las caletas Rodman y Table, ubicadas
al norte y sur de cabo Lindsey?. La escarpada costa oeste presenta rocas
emplazadas en la propia isla, como la roca Pinnacle, y dos promontorios,
pertenecientes a la plataforma continental adyacente: la roca Crusier y la
Sumergida®*. Muy caracteristicos son sus farellones, como el denominado
Focas, desde donde emergen numerosos islotes y rocas. En cuanto a las
caracteristicas de sus otras costas se puede indicar que la costa inmediata
tiene una perspectiva pareja, y esta constituida por acantilados de hielo y
piedra descubierta; las costas occidental y suroriental estan formadas por
acantilados de hielo.”

En cuanto a la morfologia de la isla Elefante: ésta tiene un elevado pe-
rimetro con pendientes fuertes que dan lugar a acantilados duros vivos,
donde el oleaje actla en las fracturas de los facies y la gravedad ocasiona
constantes desprendimientos. La acumulacion de material desplomado
construyen playas de gravas de escaso ancho que no son aptas para pro-
cesos bioldgicos y que disponen de escasos lugares aptos para la recala-
da de navios. En cuanto a los fondeaderos y desembarcadero se pueden
mencionar: un desembarcadero ubicado al norte del cabo Look Out; y los

3 Cabo Valentine esta a 61205’S / 54233’N; cabos Wild y Belsham, estén situados a 8
millas al oeste de cabo Valentine: cabo Lindsey estd a 61206’S / 55234’N; y cabo New
Look a los 61217°S / 55212'W

4 Roca Pinnacle esta ubicada a 5 millas al oeste de cabo Valentine; roca Crusier estd a
3 millas SSW de cabo Lindsey y roca Sumergida a tres millas de la isla Rowell.

5 La costa inmediata estd situada al oeste de cabo Belsham; la costa occidente esta al
sur de cabo Lindsey, y la costa suroriental esta ubicada entre los cabos Look Out y
Valentine.
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fondeaderos Rowett con una profundidad de 18 metros y protegido de los
vientos del tercer y cuarto cuadrante; condiciones que lo habilitan como
un buen tendedero; el fondeadero Valentine, ubicado al SW del cabo del
mismo nombre y que es una bahia abierta con profundidad de 40 metros.
En sintesis, ninguno de ellos ofrece un abrigo seguro a los buques en pe-
riodos de mal tiempo y sélo es posible refugiarse ocasionalmente en ellos.

La superficie de isla Elefante es montafiosa, de relieve accidentado y cu-
bierta totalmente de nieve y hielo. La glaciologia insular, es correspondien-
te a la del resto de las Shetland del Sur, y se ve agravada por la proximidad
de los campos de hielo del mar de Weddell. Asi, con vientos del NE, “el hie-
lo avanza sobre las islas y llega a rodearlas totalmente, atn en el verano”®.
La existencia de cubierta nival y amplios glaciares se debe a un clima frio,
con nieblas y cerrazones frecuentes y precipitacion sélida. En verano, se
halla cubierta por nubes bajas; los dias despejados son escasos.

Los vientos dominantes son los del NE y SW, los primeros son sinénimo de
tiempo neblinoso, mar gruesa, marejadas y elevacion de la temperatura
ambiente. Los del SW, en cambio, son huracanados, alcanzando hasta 160
km., y corresponden a nevazones y tiempo frio.

El régimen de temperaturas es por lo general de -02 C; en el invierno hay
un promedio de =52 Cy en julio (mes mas frio) -72 C, valor que cambia ha-
cia la primavera (con una media de -12 C) y de +12 C en los meses estivales
(enero y febrero).

La biogeografia insular y ocednica permitié la presencia del hombre, ya
que las “aguas circundantes a la peninsula Antartica y las islas Shetland y
Orcadas del Sur son muy ricas en produccién de fitoplancton, en particular
en las zonas de contacto en el hielo marino y el mar abierto, donde exis-
te ascenso de aguas mas templadas, abundantes en nutrientes, desde las
zonas mas profundas”’. En cuanto a la fauna de la isla, existen pingiinos
adelia, barbijo y papuas; petrel pintado, de Wilson y palomas antarticas, y

Servicio Hidrogréfico de la Armada de Chile. Derrotero de las costas de Chile (Valpa-
raiso: Imp. Armada, 2011), p. 3.

Rodolfo Sanchez. Antdrtida. Introduccion a un continente helado (Santiago: 2007), p.
52.
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las ballenas franca y la jorobada o yubarta, ademas permanecen colonias
de la foca peletera o lobo marino de dos pelos y elefantes marinos.®

La fitogeografia de la Isla es un segmento de la zona maritima de la An-
tartica, donde las “condiciones meteoroldgicas mas benignas permiten el
establecimiento de abundante vegetacion, dada por asociaciones de mus-
gos, liquenes y fanerégamas que se desarrollan roca desnuda como sobre
suelos”.

2. AMODO DE CONCLUSION

El origen tectdnico y evolucion geoldgica de la isla Elefante ha demostrado
una estabilidad estructural carente de volcanismo, aunque el pliegue cen-
tral de cotas de altura sugiere una morfologia media baja rodeada de una
planicie que se halla, asimismo, contorneada por bordes acantilados con
frentes altos de fuerte pendiente que, por la dindmica climatica y glaciar,
inducen a un fraccionamiento permanente de estos facies de ataque, lo
que acarrea acumulaciones y depdsitos de clastos en largas y lineales pla-
yas en las que hay escasos puntos de atraque.

La geografia fisica de isla Elefante es una unidad de agreste fisonomia, de
altura promedio de 275 m.s.n.m., y por lo escarpado de sus costas no fa-
cilitan el acceso y accesibilidad al centro de esta posesion insular. En aten-
cién a lo indicado, este escenario natural no constituia un habitat propicio
para el asentamiento humano, el que sélo registra rastros de temporali-
dad que estan asociados a la explotacion de recursos marinos con asiento
en sus costas (loberias y pinglineras).

En cuanto al comportamiento del clima y la localizacién periantartica de

8 Los nombres cientificos de los pingliinos Adelia es Pygoscelisadeliae; del barbijo,
Pygoscelis antarctica; y del papua Pygoscelispapua. El petrel pintado es Daptionco-
pense y el petrel de Wilson, Oceanitesocaenicus. Las palomas antdrticas o Chiones
albos. La ballena franca o Eubalaenaaustralis y la jorobada o yubarta es Megaptera-
novaeanglia. La foca peletera o lobo marino de dos pelos es Arctocephalusaustralis
y el elefante marino, Mirounga leonina.

o Sanchez (2007), p. 82.
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la isla, no existe una propicia estacionalidad por lo que el clima subpolar
reduce la colonizacidn bioldgica, la que esta arraigada preferentemente en
las costas, lugar que por los efectos de la oceaneidad posibilita un medio
mas propicio y templado para la generacidn de estos planteles bioldgicos.

En sus playas de guijarros hay un sector apto para la reproduccion lo que
induce a una abundancia de especies de mamiferos (lobo de dos pelos
y elefante marino) como de pinglinos (Adelia, Barbijo y Papua) que, en
conjunto, fueron el motivo de recaladas en el verano austral de barcos que
hacian caza de estos recursos naturales bidtico renovables.

Por ultimo, la trascendencia de la isla Elefante en la geografia antdrtica es
por el rescate (30 de agosto de 1916) de la escampavia Yelcho comandada
por el piloto Luis Pardo Villalén a los ndufragos de la expedicién transan-
tartica de Shackleton. En caso contrario, sélo habria sido una porcidn insu-
lar mas en el vasto espacio de las latitudes circumpolares australes.
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VIRTUDES Y ACTUALIDAD DEL PILOTO
PARDO

Leonardo Arriagada Avilés*
Universidad Santo Tomas
Vifia del Mar — Chile

En poco tiempo mas, alrededor de un afio, Chile y el
mundo podran conmemorar el centenario de la hazafa
del Piloto Pardo. Nos ha parecido oportuno comenzar a
recordarla porque hay en ésta elementos imperecederos
que forjan el espiritu, para lograr una plenitud de vida
en base a virtudes, como el heroismo, el sacrificio y el
amor a la Patria. Conductas que debieran estar siempre
presentes, animando la educacion del hombre.

1. RESENA BIOGRAFICA

Luis Alberto Pardo Villaldn nacié el 20 de septiembre de
1882, en Santiago de Chile. Ingresé el 26 de julio de 1900,
a los 18 afios de edad, a la Escuela de Pilotines, que for-
maba oficiales de la Marina Mercante Nacional. Terminé
sus estudios el 9 de octubre de 1903 y posteriormente,
inicid su servicio en la Armada como Piloto 3°, el 27 de
junio de 1906, pasando a servir en la seccién de desarme
de los buques de la Armada en Talcahuano. El 13 de sep-

B Se agradece la colaboracion del Sr. Victor Sanchez Mufioz, Sub-
oficial de la Armada de Chile.
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tiembre de 1910 ascendié a Piloto 2°, y con ese grado fue enviado al Apos-
tadero Naval de Magallanes, para servir en alguna de sus escampavias. Fue
ascendido al grado de Piloto 1°, el 7 de septiembre de 1916; después de
la hazafia de rescate de los ndufragos ingleses sirvio tres afios mas en la
Armada y se acogid a retiro con fecha 23 de mayo de 1919.El gobierno lo
nombrd cénsul de Chile en Liverpool. El Piloto 1° don Luis A. Pardo Villalén
fallecié en Santiago el 21 de febrero de 1935, a los 54 afios de edad, vic-
tima de bronconeumonia. Tenia el grado de Teniente 1°, piloto en retiro.

Su proeza constituyd una nota de mérito especial en su Hoja de Vida, y
figurd con honor en la Orden del dia de los buques y reparticiones de la
Armada de Chile. También recibio el reconocimiento ciudadano y de las
autoridades de la época.

2. CARACTER DEL PILOTO PARDO

“Un hombre tanto mas hombre cuanto mas unitaria sea su accidn”?, sefia-
la el filésofo espafiol don Miguel de Unamuno. Precisamente, en el Piloto
Pardo encontramos aquella coherencia, que es una impronta y un caracter
propio de lo humano. La persona es un universo cuyas dimensiones deben
ser armonizadas. Su cuerpo y espiritu estan dados, y el hombre asume su
ser para desplegarlo conforme a la naturaleza recibida. En una forja que
agrega las costumbres y habitos que formaran su ética, la cual debe sefia-
lar y respetar lo que es propio de su naturaleza. Esta relacidn del actuar del
hombre en relacion a su ser, en cuanto creado, constituye la denominada
moral natural.® El hombre no se inventa ni autocrea, y lo que haga de si
mismo debe ser coherente con lo que él es. Al ir descubriendo las virtudes
del Piloto Pardo, veremos que se enmarcan en esta verdad, que asume
también, en forma categdrica, la institucién armada a la cual pertenecid:

“Todo hombre lleva una ley escrita por Dios en su interior y que ha
sido comunmente llamada “ley natural” de donde surge y tiene su
fundamento el valor moral. De los dictados de la ley natural nace

2 Miguel de Unamuno. Del sentimiento trdgico de la vida (Madrid: Ed. Akal, 1984).
3 Cf. Roberto Vergara. “Etica y Universidad”, Philosophica n° 5 (1982), p. 112.
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para cada uno de los miembros de la Armada, el deber de dar a
los “valores morales” la importancia capital que merecen; los que
siempre, y con creciente influencia han jugado un decisivo papel en
la vida de los pueblos tanto en la paz como en la guerra”.

Lo que conlleva en forma eminente esta actitud es su sefialar lo divino,
esta subordinacién de la criatura a lo que es y a Dios; fundamento esencial
para quitar al hombre el orgullo y vanidad, que le puede hacer creer que
nada sobre él puede determinarlo y menos corregirlo. La visién que sefiala
lo sagrado hace nacer un respeto del ser personal, y por todo aquello que
instala al hombre mds alla de si mismo. Le permite la objetivizacion y aca-
bar con la nefasta postura subjetivista y autorreferente que socava toda
norma moral; mds aun, que entenebrece la inteligencia.

La ética, debe ser guiada por el entendimiento, que se funda en lo real. El
hombre asume su entidad como un ser trascendente, ajeno a toda egola-
tria, egocentrismo y egoismo. La persona humana es Unica e individual y
se ha formado primero, en cuanto tal, en una familia. La grandeza de un
hombre, la grandeza de sus acciones parte de una ensefianza, de ejemplos
concretos y practicos, casi elementales, que comienzan en esta institucién
natural, eje formativo de la humanidad, que a pesar de todo, mantiene
su nobleza y necesidad. Asi lo enfatiza Juan Pablo Il “...la experiencia de-
muestra cuan importante es el papel de una familia coherente con las nor-
mas morales, para que el hombre, que nace y se forma en ella, emprenda
sin incertidumbres el camino del bien, inscrito siempre en el corazén del
hombre”. Una persona es para brotar de si misma, es para su familia, su
entorno, la Patria; y también debe comprometerse con el mundo. “Es un
dicho de Séneca que el hombre que no pone su meta por encima de lo
humano no alcanzara el nivel humano. Uno de los problemas de toda so-
ciedad es la posesion de una imagen ideal del hombre hacia la cual poder
orientar toda su energia creadora”.

4 Republica de Chile, Ministerio de la Defensa Nacional, Subsecretaria de Marina. De-
creto Supremo N° 487 (21 abril 1988), Capitulo V: “Moral Naval”, Art. 156.

s Juan Pablo II. Carta a las familias (Santiago: Ed. San Pablo, 1994), p. 9.
6 Joseph Bernhart. De Profundis (Madrid: Ed. Gredos, 1962), p. 50
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Tales cavilaciones toman fuerza, cuando un marino como el Piloto Pardo
realiza una hazafia, que descubre a un hombre que nos dirige por una sen-
da de trascendencia y plenitud. En el extracto de la carta que dirige a su
padre, al recibir la orden de rescatar a los naufragos britanicos, se aprecia
esta subordinacion del bien personal, en forma ascendente y jerarquizada:

“La tarea es grande, pero nada me da miedo; soy chileno. Dos con-
sideraciones me hacen hacer frente a estos peligros: salvar a los
exploradores y dar gloria a Chile. Estaré feliz si pudiese lograr lo
que otros no. Si fallo y muero, usted tendra que cuidar a mi Laura
y a mis hijos, quienes quedaran sin sostén ninguno a no ser por
el suyo. Si tengo éxito, habré cumplido con mi deber humanitario
como marino y como chileno. Cuando usted lea esta carta, o su hijo
estara muerto o habra llegado a Punta Arenas con los ndufragos.
No retornaré solo”’.

Esta carta manifiesta la magnanimidad de la empresa; sobrecoge, se debe
vencer el miedo, que puede estar presente, pero si es asi, es solo para
vencerlo. La primera fuerza espiritual es saberse “chileno”, es saberse in-
tegrante de una Patria y sus virtudes.

La muerte no es su preocupacion. Su sentido es para los que quedan, pero
ella es algo a lo que voy sin pensar realmente lo que representa. El éxito es
el deber cumplido y no el mérito personal; se une lo humano, la profesion
y el amor a su tierra, forjando una sola identidad personal. Lo importante
de la filosofia de las palabras que se encierran en esta misiva, es que la
dirige a su padre, de quien recibid la vida, y es poseedor, por su naturale-
za de uno de los amores terrenales mds perfectos. La paternidad es toda
entrega, es el sacrificio cotidiano y la mirada que hace al hombre... Estas
letras fueron dirigidas a quién puede entenderlas a cabalidad: el padre co-
noce el talante del hijo, y su muerte o su victoria son en él de un modo mas
pleno y distinto. Nos cuesta analizar la enfatica afirmacidn con la cual Luis
Alberto, termina esta misiva: “No retornaré solo”. Es dificil de comentar
porque condensa toda la gloria y valentia de este marino; si la ponemos en

Esta carta se reproduce en una placa recordatorio en patrullero OPV 81 Piloto Pardo,
buque insignia de Il Zona Naval.
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el contexto ya habian vuelto tres expediciones sin los naufragos. Regresar
solo, equivale a fracaso; su determinacion, encerrada en esta frase, es ca-
tegdrica: el triunfa, el regresa con su misién cumplida y se puede entrever,
que si no es asi, es porque no hay retorno.

En esta epistola se deja ver al heredero, el que se crea desde la tradicién y
no de su propia inmediatez personal. Sabe reconocer Pardo que su presen-
te es desde su pasado y con él incluido, podrd obtener las riquezas de un
futuro bien cimentado. “Traditio viene de tradere que significa entregar.
La tradicion es la entrega que nuestros antepasados nos hacen de lo que
ellos ganaron y cultivaron, para que nosotros, a nuestra vez lo cultivemos
y lo hagamos fructificar”®. Nuestro tiempo recibe todos los tiempos, un “si
mismo” que recoge primero la chilenidad y su caracter de marino, recibe
“el clamor de los siglos”. Voz escuchada para resonar en un bagaje de es-
peranzas y sabiduria atesorados desde la eternidad:

“La fortaleza consiste en vencer el temor y huir de la irresolucion,
alienta a superar los obstaculos y vencer las dificultades. El hombre
de armas y especialmente el hombre de mar debe poseer fortale-
za espiritual. Esta cualidad se acrecienta en aquellas personas que
cultivan la Fe, en principios sublimes, como el amor a Dios, amor a
la Patria y amor a la Familia. Los grandes héroes, tanto de paz como
de guerra, fueron hombres de gran fortaleza espiritual, mas que de
fortaleza fisica”’.

Cuando no se dirige a su padre, sino a la multitud que lo aclama, sus pa-
labras llevan el mismo sello espiritual. Y si su angustia, el peligro que iba a
correr, lo deposita en su progenitor, la alegria del triunfo es de todos y su
honor constituye la gloria de la institucion, la gloria de ser chileno:

“Dentro del concepto, que desde nifo, de mis deberes de marinoy
de chileno, inicié el viaje a la Isla Elefante sin reparar en la calidad
de la empresa, sino en el humanitario fin que se perseguia, y, cuan-
do salvadas las pequefias dificultades de un viaje a través de cuaja-

8 Juan Widow. “éHay un nuevo orden filoséfico?”, Gladius Vol. 58 (2003), p. 68.
9 Decreto Supremo N° 487, Capitulo V: “Moral Naval”, Art. 182.
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das y veleidosas corrientes largué anclas en Punta Arenas, trayen-
do conmigo a ese puiiado de valerosas victimas de su amor por la
ciencia, senti la satisfaccion del deber cumplido y crei terminada la
jornada. Mas, mis conciudadanos estimaron otra cosa. Desconoce-
dores del cédigo que rige a los marinos y del temple en que estd
fundido nuestro espiritu, no supieron u olvidaron que como ma-
rino no habia hecho mas que cumplir una orden superior, y como
hombre, realizar una obra humanitaria. Y fue asi como alla primero
y después en Valparaiso, se me hizo objeto de las mas generosas
y espontaneas manifestaciones. Innumerables brazos aprisionaron
efusivamente mi pecho; cientos de manos estrecharon trémulas y
carifosas las mias; y millares de voces se confundieron en un solo
grito para celebrar el feliz arribo de Shackleton y sus amigos en
mi compafiia. Me senti anonadado ante tanto esplendor y pensé
gue ni mi modesta persona ni mis angosto galones, lo merecian y
juzgué que si habia gloria en mi accidn, pertenecian por entero a la
Marina de Chile”®,

Aqui, en sus palabras, referidas después del cumplimiento del deber, se
afiaden la alegria, el gozo de saberse reconocido sin perder la humildad y
el agradecimiento, que constituye la expresidn racional de un logro, tam-
bién mérito de otros y de la divina providencia.

3. LA ACCION

Una virtud, también de las “virtudes olvidadas” por las generaciones ac-
tuales, se denomina circunspeccion. Literalmente “mirar alrededor”. Las
circunstancias y los lugares que habitamos no pueden sernos indiferentes
en la vida, puesto que ellos, en muchos sentido, nos determinan. Hoy se
pretende cierta autonomia o autenticidad que lleva a prescindir de todo lo

Palabras de agradecimiento pronunciadas por el Piloto Pardo en el acto de homena-
je de la Sociedad Chilena de Historia y Geografia el 5 de noviembre de 1916. Jorge
Cepeda. “El Piloto 2° Luis Pardo Villaldn: Antecedentes inéditos, relacionados con su
nombramiento como comandante de la escampavia Yelcho”, Revista de Marina n°® 4
(2004).
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gue me rodea y de todos los que me rodean, como si ese ensimismamien-
to, temporal y psicolégico, fuera suficiente y total para entender y hacer mi
existencia. Decimos esto, porque el Piloto Pardo, al guiar su nave y saber
bien donde estaba, pudo realizar su accion. Recordamos las caracteristicas
de la Yelcho, que nos ayudan con su pequefia descripcion, a dimensionar
la grandeza de la hazafia:

“Esta escampavia era una pequefia nave que sus principales carac-
teristicas eran: de 36,5 metro de eslora (largo), 7 metro de manga
(ancho), de 467 toneladas, sin calefaccion, ni alumbrado eléctri-
co, sin radiotelegrafia y de baja borda constituyéndose esta ultima
como lo mas negativo para emprender este tipo de rescate en una
zona plagada de hielos flotantes a la deriva, considerar ademas,
que no disponia de doble fondo lo que la convertia en resumida
cuentas en una nave no apta para realizar esta dificil y arriesgada
travesia”.

El relato y los detalles de la accién lo dejamos en boca de aquellos que
saben y entienden por propia experiencia lo que significd:

“Los mares del polo no se asemejan a los demas océanos. Estos
una vez explorados, pueden darse por definitivamente conocidos.
No es asi el mar de los polos, nuevo Proteo que cambia por hora
de aspecto. Los hielos y los vientos huracanados que en aquellas
regiones dominan, son las causas de estas rapidas metamorfosis e
impiden a los exploradores, por practicos que sean, conocer con
certeza el momento oportuno de aventurarse en aquellos mares y
los peligros que de seguro lo aguardan... Un error cualquiera jcuan
caro puede costar! basta sino recordar los desastres que los hie-
los polares, arrastrados por las corrientes marinas, a las regiones
surcadas por las naves de comercio, han solido causar... Dificil era,
pues la empresa...; no bastaban ni el valor ni la experiencia para
conducirla a feliz término: ambos elementos de victoria abunda-

1 Elsio Carcamo. “Rescate de la expedicion inglesa en la Antédrtida en 1916: Discurso
presentado en su incorporacion a la Sociedad Chilena de Historia y Geografia el 12
de julio de 2011” (Santiago: Sociedad Chilena de Historia y Geografia, 2011).
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ban a bordo de la Yelcho; pero era preciso contar, ademas, con lo
que vulgarmente se llama fortuna y los cristianos llamamos Provi-
dencia...”*2,

Shackleton después de dejar a los 22 expedicionarios en la Isla Elefante
comenzo a buscar ayuda para rescatarlos; asi: “apenas llegd a la pequeiia
base ballenera de Stromness, se dedicd a buscar una embarcacién apro-
piada para rescatar al resto de la expedicion, ya que el invierno se aveci-
naba, lo que haria mucho mas dificil atravesar la barrera de hielos que
rodeaba a la isla Elefante. La embarcacién que consigue es el ballenero
Southern Sky, el cual es inmediatamente habilitado para cumplir la mision
de rescate, llegando sélo a 70 millas de distancia en donde los naufragos
se encontraban debido a que la barrera de hielo les cort6 el paso. Regresa
inmediatamente a la Georgia del Sur y desde alli se dirige a Puerto Stanley
en las Falklands (o Malvinas), para buscar una nave mas adecuada para el
rescate. En ese puerto, solicita ayuda al exterior, lamada que fue atendida
por el gobierno del Uruguay, el cual ordend el zarpe de la nave Instituto
de Pesca N° 1, el cual llegd a este puerto, zarpando al rescate el 10 de
junio de 1916, con Shackleton a bordo. Esta nave alcanzé a llegar a sélo
30 millas de distancia de su objetivo, porque el pack de hielo era un muro
infranqueable. Esta nave averiada en su obra muerta y con fallas en sus
magquinarias debid regresar a puerto Stanley. Nuevamente solicitd a varios
gobiernos una pronta ayuda para el salvamento respondiendo muchos
afirmativamente en un principio pero posteriormente desistiendo de su
ofrecimiento debido a que no llegarian a tiempo por la distancia a la que se
encontraban del lugar de rescate. Situacién que obligd a Shackleton a soli-
citar apoyo a Punta Arenas. Alli con la cooperacidn de los residentes ingle-
ses, contrata a la goleta Emma, la cual poseia un motor auxiliar. Esta nave
tampoco logra su objetivo y fracasando el tercer intento de rescate...”*3.

El mismo Shackleton sefiala incomparablemente la accion del Piloto Par-
do. El va navegando en la Yelcho al rescate de su tripulacién. En tres em-

12 Palabras de Carlos Silva Cotapos, presidente de la Sociedad Chilena de Historia y
Geografia.

13 Cepeda (2004).
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barcaciones anteriores y al alero de otras nacionalidades lo ha intentado,
fracasando. Desde el naufragio, no ha cesado ni descansado, procurando
salvar a sus hombres. Por eso su relato tiene un valor tan significativo e
importante:

“El Piloto Pardo, con gran habilidad y sin moverse del puente de
mando, guia a su nave por esos mares que estaban saturados de
témpanos y “packs” hasta llegar a la isla Elefante. Los vientos ha-
bian quebrado el hielo y una pequefia huella o espacio se habia
producido en ese lugar, espacio que se abria hasta llegar donde
estaban los naufragos, logrando rescatarlos en muy breve tiempo,
ya que era muy peligroso y arriesgado pernoctar en ese lugar, por
las condiciones climaticas muy cambiantes en pequefios espacio
de tiempo vy los hielos flotantes circundantes. Todo este rescate se
hizo a la mayor velocidad posible, logrando con esto un éxito ma-
yusculo en el salvataje de los naufragos, quienes se encontraban
pacientemente y confiando plenamente que el jefe de la expedi-
cion los rescataria”®®.

La bitdcora de la escampavia Yelcho registré ese histérico momento, en
palabras del navegante, Piloto 2° Ledn Aguirre Romero:

“12h.30m. Se llega a |. Elefante. Se arria chalupa grande tripulada
con 4 hombres. Sir E. Shackleton y T. Crean va a la isla, regresando
alas 15 con 12 de los ndufragos. Antes de llegar avisa Sir Ernst que
no hay novedad en su gentey la tripulacidn contesta con hurras a
las cuales responden los ndufragos con grandes vivas a Chile, al
Yelcho y al comandante. Se nota gran alegria y emocion en los nau-
fragos. Vuelve a regresar la chalupa a tierra a recoger al resto de
la gente regresando a la 1h.15m.Inmediatamente se iza chalupa a
mano apegando a las tiras todos los ndufragos, que demuestran su
buena condicion”*.

Ya con los hombres a bordo, se inicia un regreso tan peligroso como la na-

1 Cepeda (2004). Anotacion escrita por Shackleton en su diario de viaje.

15 Carcamo (2011).
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vegacion ya efectuada. Pero la gloria ha sido alcanzada y los vientos y los
mares permiten contar la historia.

4. FARO DE LAS VIRTUDES SENALADAS

La virtud puede ser definida como “lo mas de aquello que un hombre pue-
de ser; es la plenitud del poder humano. La virtud es la perfeccion del
hombre en un hacer mediante el cual realiza su felicidad. Virtud significa el
imperturbable encaminamiento del hombre hacia la verdadera realizacion
de su ser, es decir, hacia el bien”*. Un experto navegante encamina bien
su nave, no debe ir a la deriva. Sabe guiar. Guiar la propia vida es también
una dificultad con posibilidades de naufragio. Los faros, para evitar una
vida sin rumbo, son las virtudes. En la ética, principalmente, predicar con
el ejemplo es mas efectivo. Hoy se habla mucho, pero no se dicen muchas
cosas. Un ejemplo vale mds que mil palabras. En todos los aspectos, mi-
litar, cientifico y como espectador de su belleza, investigar y explorar la
Antartica, requiere de valor, sacrificio y heroismo. Si bien el piloto Pardo
supo navegar, también supo entregarnos otra direccion, otro norte, ya no
para la Yelcho sino para la propia existencia humana. Esto, porque su ac-
cion denota la luminosidad de un hombre que logro trascender espacios y
tiempos. La hazafia del Piloto Pardo nos remonta a una cita de la famosa
Etica a Nicomaco, escrita por Aristoteles hace mas de 25 siglos:

“En el mas alto sentido se llamaria, pues, valiente al que no tiene
miedo de una muerte gloriosa ni de los riesgos subitos que la aca-
rrean, y tales son, sobre todo, los de la guerra. También en el mary
en las enfermedades es impavido el valiente, pero no de la misma
manera que los marinos: el valiente, en efecto, ha renunciado a su
salvacion, y lleva a mal esa clase de muerte, los marinos en cambio
estan esperanzados, gracias a su experiencia”"’.

Ser valiente, pero con esperanza, esa seria la virtud propia de la valentia
del marino. Porque sabe las dificultades y sabe enfrentarlas, estd medita-

1 Josef Pieper. Las virtudes fundamentales (Madrid: RIALP, 2010), p. 376.
1 Aristételes. Etica a Nicomaco (Madrid: Instituto de Estudios Politicos, 1970), p. 42.



EL PILOTO LUIS PARDO VILLALON 53 |

do el riesgo y estd asumido su peligro. Nada se echa al azar. La valentia de
los hombres de mar esta transida de esperanza, que impregna y ampara
su valentia. Existe un anhelo de felicidad futura, que racionalmente debe
tener asidero y fundamentarse en alguna base, que sea, precisamente, la
que nos dicte la “esperanza”. Se une a esta “certeza concreta” una secreta
confesidn espiritual, que no sabemos discernir, plenamente, con nuestra
razén. Nos habita y nos da fuerza. “La esperanza dice: terminara bien; mas
concreta y propiamente: el hombre terminard bien; mdas exactamente: ter-
minaremos bien nosotros y yo mismo”*,

En una revista, cuyo ejemplar, estd en la biblioteca de mi familia desde el
afio 60, por tanto, desde nifio pude ver sus articulos, uno de ellos se deno-
mina “La jornada de Shackleton al Polo”, alli se cuenta:

“hemos tenido de huésped a uno de esos esforzados campeones
que los primeros afios de nuestro siglo pusieron sitio cada vez mas
estrecho a los polos del mundo hasta lograr conquistarlos. Todos
conocemos la conmovedora historia de su Ultima y audaz tentativa
de cruzar el continente antartico, el naufragio de su buque en me-
dio de los hielos del sur y la prodigiosa odisea en cuyo feliz desen-
lace tuvo su aporte un marino chileno, bajo los pliegues de nuestra
querida bandera nacional”?®.

Denominar “prodigiosa odisea” es muy elocuente, pero, omitir el nombre
es realmente casi una ofensa. Este escrito, como dijimos, es contempo-
raneo a la gesta, por tanto este “pecado de omisidén” resulta tanto mas
grave. El 30 de agosto de 1916, en pleno invierno antartico, es la fecha de
la hazafia, al aparecer el articulo solo han pasado 2 meses y no se hace
mencién de quién es el héroe. Sefalo estas circunstancias porque educar
un espiritu, educar a una nacion, significa hacerle ver cuando se equivoca
0 no sabe jerarquizar ni reconocer a sus figuras preclaras. Pueden estar
latentes males corrosivos del alma. Por ejemplo: la envidia, que “es el es-
tado de animo que mas obstaculiza la promocidn, el reconocimiento y la
utilizacion del hombre superior. El envidioso trata de que ese tipo de per-

1 Pieper (2010), p. 390.
1 “La jornada de Shackleton al Polo”, Pacific Magazine Vol. VIl n° 46 (1916), p. 2295.
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sona no exista; si, a pesar de ello, surge, la posterga; y si no obstante so-
bresale, la denigra.?® Aquellos que la padecen estan envenenados y desde
su ponzofia corroen todo lo que los circunda. El mal, conocido y sefialado
como tal, sirve para no volver a cometerlo, el mal ignorado puede hacer
siempre su aparicion, si nadie lo reconoce. Reconocer las virtudes ajenas,
nos hace en cierto sentido, vivirlas y connaturalizarnos con ellas. Por eso
es tan importante destacarlas, al igual que hizo Pericles, en su famoso dis-
curso pronunciado el afio 431 a.C. en el Cementerio del Cerdmico a los ate-
nienses, hace tantos siglos. Alli reconoce que la valentia es algo propio de
valientes. “Cuando los mas preciados galardones que una ciudad otorga
son los que recompensan la valentia, entonces también posee ella los ciu-
dadanos mas valientes”.? Se refleja la identificacién que debe existir entre
los que reconocen la virtud y los que la vivieron. Un especie de identidad,
que impregna el alma del mismo sentimiento heroico, asumiendo el ciu-
dadano lo dado por el valiente como propio y personal. La sabiduria griega
nos constituye y su herencia nos lego el espiritu occidental. No debemos
olvidar que ellos plasmaron un paradigma de humanidad, y nos dejaron
los principales modelos y directrices, por los cuales camina la inteligencia
del hombre a través de los siglos.

El navegante irlandés, ha intentado infructuosamente salvar a sus hom-
bres.’ Su corazén estd comprometido con su tripulacién abandonada y
en peligro; sabe que lo consideran su guia y capitan y ha luchado por con-
seguir recatarlos. El Piloto Pardo va con “los suyos” al encuentro de los
naufragos. No es cualquier tripulacion la que lo acompafia, sino, la que
ha estado bajo su mando en las otras naves que ha comandado; lo siguen
porque lo conocen, lo siguen voluntariamente, sabiendo que esta decision
les puede costar la vida. “Se presentd voluntario para comandar la Yelcho
en los primeros dias de agosto de 1916, pero solicitd que le permitiera
elegir su dotacién siendo ésta la mayoria de la escampavia Ydfez del cual

2 Gonzalo Fernandez. La envidia igualitaria (Barcelona: Planeta, 1984), p.
157.

2 Antonio Arbea. Tucidides, La guerra del Peloponeso (Santiago: Ed. Tacitas,
2008).
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era su comandante y que el alistaria y planificaria personalmente el res-
cate hasta el mas minimo detalle.?? La virtud de haber sido el Piloto Pardo
seguido por sus propios hombres se denomina “espiritu de cuerpo” y es
definida asi por la Armada:

“El espiritu de cuerpo es un sentimiento que hace al hombre guar-
dar afecto y carifio a todo aquello por lo cual él se sacrifica y tam-
bién a todos cuantos comparten con él sus éxitos y sus fracasos,
sus pesares y sus alegrias, conformando una colectividad fuerte-
mente homogénea”?.

La gratitud del Piloto Pardo es tripartita, siempre estuvo agradecido de
Dios y de su providencia por haber cumplido con su misién. También se
sabia miembro de una familia que lo enorgullecia. Su padre habia luchado
en la Guerra del Pacifico y tenia calidad de héroe, a él le confia su esposa
y sus hijos cuando recibe la orden de salvar la tripulacidn de Shackleton.
La tripulacién, la institucion armada, son merecedores de su gratitud y
reconoce que sin ellos la labor encomendada no hubiese sido posible. “La
gratitud exige una cierta modestia, es decir, la conviccién de que no se
tiene derecho a todo y de que muchos bienes se obtienen gracias a la su-
perioridad de los demds”. También requiere la serenidad de autovalorarse
y de calibrar la situacién objetivamente.?* Sentencia que el Piloto Pardo
dejo manifiesta en su vida y acciones.

El que posee una virtud en grado eminente las posee todas. Un hombre
virtuoso muestra siempre la misma forma de ser y enfrentar la vida. He-
mos destacado las virtudes mas eminentes, y que a nuestro juicio, mejor
resplandecen en el Piloto Pardo. Sin duda, referirnos a él constituye un
honor y por esta razén concluimos la direccién, a la cual apunta este faro,
sefialando como: “El honor es una cualidad moral que impulsa al hombre
a comportarse de manera tal que pueda conservar su propia estimacion y

z Carcamo (2011).
3 Decreto Supremo N° 487, Capitulo V: Moral Naval, Art. 171.

2% Fernandez (1984), pp. 155-156.
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ser merecedor de la consideracién y respeto de los demas”®.

5. HEROE

El ideal heroico se refiere a la busqueda del honor al precio del sacrifi-
cio. Si héroe, como dicen algunas interpretaciones etimoldgicas, viene de
Eros, el amor seria su gravitante fundamental. Todo amor busca salir de
si, al encuentro de lo amado. Se transita en el heroismo por una senda
espiritual que no aspira a recompensas materiales; donde las joyas que
advienen son de indole imperecedera. Las certezas de la amistad, de la
confianza, del valor, son certezas que no se cuantifican, que valen por si
mismas. Amor y verdad habitan el corazén heroico, sin contagio de mate-
rialismos ni bajezas.

La leccidn de la Cruz esta reflejada en el héroe y la cumple al pie de su
misidn. Los otros, los demas, los que estan ahiy necesitan, él les otorga lo
mas preciado, a él mismo. El héroe da la vida. Es la ofrenda maxima y esta
patente en su actuar, porque ha vivido para los que ama, y su vida fue por
la vida de los otros. Un corazdn asi tiene la certeza de la inmortalidad, se
sabe viviendo en lo que no perece. La leccién fundamental la ha cumplido,
destronando con su accidn lo banal, lo superfluo que ensucia la existen-
cia. Con la entrega de todo lo suyo no cabe ningln antivalor y aparecen
manifiestas las virtudes que el alma humana reconoce como suyas, aque-
llas que cimentando la hechura del hombre nacen del bien y la verdad. Le
habita un sentimiento de renuncia que sélo desde la perspectiva de un
héroe se puede entender, en su casi imposible comprension: la muerte es
el desprendimiento total. Nada queda cuando ella irrumpe. Por esto, el
sentimiento que lleva a ofrendar la vida valora un bien mas alld de todo lo
que podemos pensar. Me vacio de todo porque todo lo que guardo en mi
alma y regazo se ofrece. La muerte es un mensaje de amor.

En el Piloto Pardo encontramos una palabra que sintetiza el amor naciente
con sus principios mas puros: la familia. Lo paternal, lo filial, lo esponsa-
licio, van creando la reciedumbre humana que impele a ser feliz. Saberse

% Decreto Supremo N° 487, Capitulo V: “Moral Naval”, Art. 168.
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amado como hijo, como esposo, como padre constituye la sabiduria del
sentimiento unitivo con los otros seres que me rodean. Cuando actuamos
como hijos debemos tener presente la mesura. Al alero del padre cuyo res-
peto nos dirige, corregimos y guiamos nuestras actitudes. Estas conductas,
guiadas por la modestia, se muestran en muchas decisiones de Luis Pardo,
principalmente cuando reconocido como héroe, su actuar siguié movido
por los cdnones normales, sin alterar para nada la cotidianidad serena de
su existencia. Como hijos, también aprendemos la subordinacidn jerarqui-
ca: el mérito del que obedece se basa en la aceptacion de la sabiduria y la
direccion de otro; es la prudencia, que admite un desconocimiento para
actuar correctamente, por tanto debe -en cuanto prudente- hacer suyas y
acatar las orientaciones impartidas por aquél que reconozco como supe-
rior. Aprendemos la convivencia “en el mismo grado” con los hermanos,
gue manifiestan aquellos rasgos de nuestros padres que nosotros también
tenemos, sabiéndonos habitantes de un mismo techo de amor y carifio.
Saber delegar, compartir y respetar a mis camaradas se fortalece en aque-
lla practica familiar donde mis hermanos me sefialan, desde su puesto, mi
lugar. Al tener desde alli asumida la importancia de los otros, mi misién en
la vida, tendra el mas sélido fundamento, para tejerse de compafierismo
y amistad.

El Piloto Pardo era hijo de un hombre que combatié en la Guerra del Pacifi-
co. Se transmitia la admiracién por una vida que supo enfrentar la muerte
y el dolor en campos de batalla. Quizas, en esos dialogos con su progenitor,
fue naciendo el atributo propio del héroe, que es la valentia. Esta cercania
pertenece al secreto maravilloso de la vida hogarefia, que ninguna bio-
grafia puede develar, ni siquiera lo poseemos de la vida de nuestro Sefior
Jesucristo, cuyo misterio de la existencia familiar en Nazaret, parece ser
un gozo propiamente divino, imposible de imitar por los hombres en su
camino terrenal.

Tocada por el hecho trascendente que lo eleva al rango de la fama vy el
reconocimiento publico, nuestro marino en su vida personal y familiar ha-
bia elaborado una impronta plena de virtudes, que ahora, a través de un
siglo, nos parecen tan necesarias y ejemplares. Un concepto renace so-
corrido por la historia que estamos narrando y es la libertad. Esta sélo se
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ejerce si se aprendio a elegir correctamente. Sin los elementos necesarios
para ejercer mi arbitrio, sin haberlos nunca conocido ni aceptado, no sa-
bria cuales son falsos o verdaderos, ni cuales son buenos y malos. Detras,
entonces, de una correcta decision estd el bagaje cultural y ético, cuya
formacion he obtenido, y cuyo fruto hace posible asumir la libertad, en su
verdadera dimension, no alimentada por supersticiones ni espontdneas
elucubraciones, tampoco por gustos caprichosos; sino por lo real y apete-
cible conforme a la humana condicidn.

La direccién tomada y el rumbo a seguir vislumbraron el deber y la misidén
cumplida. Recordemos que él elige una tripulacion para la misidn enco-
mendada, esa tripulacion era la suya; la que habia estado bajo su mando
en otro navio, todos lo siguen voluntariamente épor qué? Porque lo cono-
cian. Sabian quién era el que los llamaba y ese saber era confianza, respe-
to, y admiracion. No podemos contar hoy, obviamente, con la presencia
fisica de Pardo, que tuvieron sus marinos, pero si, al transmitir su legado,
tener un conocimiento que nos lleve a seguirlo por la senda del esfuerzo
y la abnegacidn, tal cual lo hicieron los que escucharon sus palabras y vie-
ron su actuar. Los hielos que aparecen en todas las vidas y también en las
nuestras, podran ser sorteados con sacrificio y valor si navegamos al alero
de la Yelcho. Ya nos ensefiaron a no temer a la Elefantina frialdad de aque-
llaisla, que pretendia el hambre, la desesperacién y la muerte. Asumimos
el ejemplo, para atracar el rompehielos de nuestra existencia, contra cual-
quier gigante disfrazado de penuria, y retornar a puerto, donde estdan las
arenas, para reposar en plenitud, vida y felicidad.

6. AMODO DE CONCLUSION

La gesta del Piloto Pardo significé mas tarde, el punto de partida para las
diversas misiones de la Armada de Chile a la Antartica, en resguardo de la
vida humana en el mar, proteccion del medioambiente y soberania nacio-
nal. La proyeccion de Chile en la Antértica fue entendida desde entonces,
no sélo como una visién estratégica, sino también humanitaria, siendo el
Piloto Pardo la inspiracidn para miles de operativos de rescate que la Ar-
mada de Chile realiza en la zona, en beneficio de chilenos y extranjeros.
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Hoy, a practicamente cien afios de la gesta, queremos la vigencia en el
alma nacional de esta accién. La necesidad de tener mejores ciudadanos
impele a recordar y hacer presente los hijos ilustres que ha dado la Patria.
Tenemos el deber de enaltecer a nuestros jovenes, a los que se estan for-
mando, con las virtudes de verdaderos hombres. Nadie ama lo que no co-
noce, dice una sentencia. Los que ignoran el valor, la prudencia, la genero-
sidad dificilmente podran enraizarlas en sus vidas. Tenemos la obligacién
de fomentarlas, mostrando a quienes las han hecho carne y vida. La haza-
fia del Piloto Pardo tiene estos eslabones que tejen en el tiempo y en las
acciones una senda imperecedera e imborrable. Las vidas ejemplares son
de suyos imitables, son de suyo enaltecedoras. Nobilitas?® -etimologia de
la palabra noble- significa destacado, el que debe ser mostrado y sefialado.
Al rescate al cual nos invita hoy el Piloto Pardo, es el rescate de las virtu-
des, de la chilenidad unida y plena de coraje que se muestra en su hazafia.
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LA HERMANDAD DE LA COSTAY EL
MONUMENTO A LUIS PARDO EN PUNTA
ARENAS, 1941-1983: ¢ UN PROYECTO
INCONCLUSO?*

Pablo Mancilla Gonzalez
Universidad Santo Tomas, Viiia del Mar — Chile
Universidad de Playa Ancha, Valparaiso — Chile

El presente capitulo recuerda a la heroica figura del pi-
loto Luis Pardo Villalén quien, zarpando del puerto de
la ciudad de Punta Arenas, al mando de la escampavia
Yelcho logré rescatar a los 22 sobrevivientes de la expe-
dicidn cientifica britdnica de Ernest Shackleton desde isla
Elefante, archipiélago de las Shetland del Sur, en 1916,
acontecimiento considerado en los anales antarticos del
pais como una de las mas grandes hazafias de la navega-
cién polar en los inicios del siglo XX. Sin embargo, es ex-
trafio que hasta la actualidad y especialmente en Punta
Arenas, donde se gestara y finalizara este heroico resca-
te, no haya un monumento que conmemore este suceso,
aun cuando ha existido una institucion, la Hermandad de
la Costa, que ha abogado por la construccidn de uno en
esta ciudad.

Es asi, que el objetivo de las siguientes paginas es hacer
un recuento de la iniciativa y los constantes llamados de
la Hermandad de la Costa para que la Municipalidad de

t Proyecto HUMI 01-1516. “La Politica Antartica Chilena entre la
Primera y Segunda Carta Patente Britanica, 1908-1917: ¢Com-
promiso Polar o Distanciamiento Silencioso?”. Universidad de
Playa Ancha, Facultad de Humanidades, Valparaiso.
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Punta Arenas, la Armada de Chile, la Corporacidon de Magallanes y, en ge-
neral, la comunidad de la ciudad austral, se unieran en torno al proyecto
de construir un monumento recordatorio al piloto Luis Pardo Villaldn y a
los tripulantes de la heroica escampavia Yelcho que rescato a los hombres
de Shackleton en 1916, el cual, hasta la actualidad, no ha logrado ser con-
cluido.

La fuente utilizada fue La Prensa Austral, diario fundado en Punta Arenas
en 1941 y con circulacién hasta la actualidad, que desde sus origenes ha
sido un defensor de los derechos de Chile sobre el territorio antartico, un
divulgador de las actividades chilenas en la Antartica y un promotor de la
conciencia nacional antartica. Se debe destacar, que se utilizaron 62 publi-
caciones vinculadas con el tema en estudio, de las cuales 9 son editoriales,
5 comentarios de personalidades y 48 crdnicas.

El trabajo se divide en dos partes, la primera aborda como La Prensa Aus-
tral publicé algunas de las celebraciones a la hazafia de Pardo y destaco
rol que tuvieron algunos de los sobrevivientes de la escampavia Yelcho y,
la segunda, la gestacién y desarrollo de la iniciativa de la Hermandad de la
Costa para construir un monumento a la figura de Pardo y los tripulantes
de la Yelcho en la ciudad de Punta Arenas.

1. EL PILOTO LUIS PARDO VILLALON Y LA ESCAMPAVIA YELCHO EN EL DIA-
RIO LA PRENSA AUSTRAL, 1941-1983

La Prensa Austral, comenzo a circular en Punta Arenas en los inicios de la
década de 1940, justamente cuando se cumplian 25 afios de la hazafa de
Pardo. Desde ese momento fueron abundantes las informaciones relativas
al hecho, las cuales catalogan el rescate como un acto histérico y ensal-
zan a la figura heroica del piloto como un hombre sencillo, humanista y
patriota.

Atendiendo a dichas consideraciones, la primera informacidn sobre este
acontecimiento que publicé el diario fue el lunes 20 de octubre de 1941, la
que verso sobre la importancia histérica del hecho y la creacion, por parte
del Estado Mayor del Ejército asentado en la ciudad, de una comision que
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fue integrada por el Crl. Miguel Puga, los Tcl. Pablo Barrientos y Luciano
Julio y el Cap. José Gonzalez, cuyo objetivo fue visitar a Laura Ruiz, viuda
de Pardo, y rendirle “un justo reconocimiento por un nuevo aniversario de
la gloriosa hazafia realizada por este marino”2.

En 1946, La Prensa Austral en el contexto de los 30 afos del dia que Pardo
inicid una de las empresas mas dificiles de las encomendadas a la Armada
de Chile y aprovechando que su viuda aun vivia en la ciudad junto a su hijo
Fernando Pardo, comandante en jefe del Grupo de Aviacion N° 6 de Maga-
llanes, envid a su hogar a un periodista a saludarla en nombre del diario y
entrevistarla a fin de recordar algunos pormenores de la hazafa. El resul-
tado fue una noticia publicada el lunes 26 de agosto, donde se destacé al
Piloto en los siguientes términos: “su figura como aquella de un aguerrido
marino tradicional chileno que, en el acto del deber, demuestra su alma
sencilla y resuelta del héroe™.

El viernes 13 de diciembre del mismo afio, el diario publicd la alocuciéon de
Alfonso Campos, diputado por Magallanes, quien expuso que: “en 1916,
nuestra escampavia Yelcho encontrd y salvd, al mando del piloto Luis Par-
do, a la infortunada expedicion de Shackleton. Fue este un acto de verda-
dero arrojo que prestigia a nuestra Armada y que merece ser recordado, ya
que la expedicion fue realizada en plena crudeza del invierno antartico”®.

En mayo de 1947, La Prensa Austral destaco la grandeza del viaje realizado
y los festejos que recibieron los ingleses, sin embargo, siempre resonando
en ultimo término las palabras para homenajear a Pardo:

“Fue un regreso triunfal. Festejos en los puertos y finalmente en
Valparaiso y Santiago. El piloto Pardo dijo con toda sencillez a los
periodistas “cumpli una orden. Rompi los hielos y atravesé los ma-

2 “En homenaje a la hazafia del piloto Luis Pardo, realizada en 1916”, La Prensa Austral
[en adelante LPA] (20 octubre 1941), p. 7.

3 “Se han cumplido treinta afios del dia en que el heroico piloto don Luis Pardo iniciase
la empresa que habria de cubrir de gloria a Chile”, LPA (26 agosto 1946), p. 7.

4 “Reafirmacién de la soberania de Chile sobre la Antartica y la explotacion de sus
riquezas”, LPA (13 diciembre 1946), p. 7.
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res antarticos. Hoy entregué a mis jefes la Yelcho y a los explorado-
res sanos y salvos””>.

El viernes 5 de marzo de 1948, La Prensa Austral entrevistd a Alberto Ried,
quien acompafid a Luis Pardo en un viaje de Europa a Chile, destacando
de esta publicacion las siguientes palabras sobre el capitdn de la Yelcho:
“Era un hombre sencillo y modesto, quien no tenia problemas para relatar
minuciosamente la hazafia que él consideraba simplemente como un viaje
cualquiera ordenado por sus jefes en aguas chilenas, esta norma de con-
ducta era sostenida por él en todo momento”®.

Al cumplirse 32 afos de la hazaia, el domingo 5 de septiembre de 1948,
La Prensa Austral publicéd una nota especial sobre Froildn Cabafas Rodri-
guez, uno de los Ultimos sobrevivientes del histérico viaje, el cual recordd
la epopeya como “una gloriosa accidon y donde sélo hemos cumplido con
nuestro deber de chilenos de salvar vidas y hacer Patria”, siendo su vision
sobre el Piloto: “era el hombre preciso, de admirable sangre fria y corazdn,
lo previd todo, supo manejar el pequefio buque, hasta lograr el triunfo.
Nosotros, cumplimos con nuestro deber de chilenos, nada extraordinario
habiamos hecho pues”’.

El martes 1 de febrero de 1949, Ramdn Cafias Montalva, general del Ejér-
cito de Chile y famoso por su incansable defensa de los derechos de Chile
en la Antdrtica, publicé en el diario una reseia sobre la relacién de Chile
y Punta Arenas con el continente antdrtico, donde sefialaba que habia co-
nocido en esta ciudad a Luis Pardo en 1916 y, que recordaba, que al regre-
sar con los 22 sobrevivientes de la expedicidn inglesa, el Piloto se mostro
“como temeroso de merecer los agasajos justicieros con que la poblacién
de Punta Arenas lo recibiera triunfalmente”®,

5 “Salvamento en la isla Elefante”, LPA (16 mayo 1947), p. 3.

6 Alberto Ried. “La Antartica, Shackleton y Pardo”, LPA (5 marzo 1948), p. 3; “Titulos
de Chile a la Antértica”, LPA (5 marzo 1948), p. 7.

7 “En nuestra ciudad se encuentra un hombre que acompafié al Piloto Luis A. Pardo en
la Yelcho”, LPA (5 septiembre 1948), pp. 5y 6.

8 Ramon Canias. “La Antdrtica, legitima posesion chilena”, LPA (1 febrero 1949), pp. 1,
11,13y 15.
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Mientras que el miércoles 7 de septiembre del mismo afio, para un nuevo
aniversario de la proeza, La Prensa Austral expuso:

“Desafiando las mas furiosas tempestades del invierno antartico, el
piloto chileno don Luis Pardo... renunciando a saborear los halagos
que la vida depara a los hombres cémodos, se trasladd a alla [sic],
en débil embarcacién, a rescatar a los infortunados expediciona-
rios de Sir Ernest Shackleton”®.

A pesar de las evidencias anteriores que demuestran la visién heroica
gue se tiene sobre Pardo, entre los afios 1950 y 1957, La Prensa Austral
no publicéd informaciones referentes a los hechos de 1916. Sin embargo,
esto no significd que el diario dejara la tematica antartica olvidada, por el
contrario, centré sus noticias en las actividades que realizaban las flotillas
navales y las dotaciones instaladas en las bases nacionales, ademas de dar
amplia cobertura a las expediciones cientificas internacionales y los avan-
ces en el conocimiento del continente polar antartico derivados del Afio
Geofisico Internacional.

Entre 1958 y 1973, la figura de Luis Pardo Villalén y los tripulantes de la
Yelcho vuelven nuevamente a tomar realce en las pdginas de La Prensa
Austral, principalmente por informaciones publicadas sobre la situacion
de algunos sobrevivientes de la escampavia que aun seguian con vida y
tenian residencia en Punta Arenas, por la llegada al puerto de esta ciudad
del buque polar Piloto Pardo y, por Gltimo, por conocerse la gestacién de la
iniciativa de la Hermandad de la Costa de construir un monumento recor-
datorio a la hazafia. Esto ultimo sera abordado en el siguiente apartado.

Sobre los sobrevivientes de la Yelcho, se tenia conocimiento que en Punta
Arenas aun vivian cinco de ellos, a saber, Manuel Ojeda Mufioz, Manuel
Blackwood de la Rosa, Heriberto Cariz Carcamo, José del C. Galindo Al-
varez!® y Clodomiro Agliero Soto, todos muy reconocidos, respetados y

o “El primer martir de la Antdrtica”, LPA (7 septiembre 1949), p. 3.

José Galindo se encontraba mal de salud y solicitd una pension de gracia por su par-
ticipacion en el rescate de isla Elefante. “Sobreviviente del historico viaje del piloto
Pardo a la Antdrtica ha solicitado una pension al gobierno”, LPA (26 marzo 1959), p.
5.
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queridos por las instituciones y la comunidad de la ciudad.

Algunos ejemplos que se pueden encontrar en las paginas de La Prensa
Austral sobre la admiracién que se tenia por los sobrevivientes son: el pri-
mero, los funerales de Manuel Ojeda Mufoz, acaecido en junio 1959, don-
de asistieron destacadas personalidades municipales y de las instituciones
armadas, siendo uno de ellos el CC Juan Luis Bacigaluppi Vasquez, quien
exponiendo algunos datos sobre su vida y su participacion en el rescate
de los ingleses, ensalzd su figura igualandola a la de Pardo en valentia y
humanismo.!

El segundo, la llegada entre febrero y marzo de 1960 del buque polar Pilo-
to Pardo a Punta Arenas, adquirido por la Armada de Chile para cumplir ta-
reas de aprovisionamiento y traslado de personales a las bases nacionales,
ademas de realizar labores de investigacion cientifica. En este contexto, el
viernes 19 de febrero se anuncio en el diario que se entregaria una pintura
a la embarcacion nacional realizado por el mismo Ernest Shackleton; el
cual donado por su hijo, fue traido a Punta Arenas por Diana de Robson
por encargo del embajador de Inglaterra en Chile, Ivor Pink.* En la cere-
monia de entrega participé José del Carmen Galindo Alvarez, quien sefialé
sobre el viaje y Luis Pardo, lo siguiente:

“Yo estaba en la isla Lennox, sirviendo en una carbonera de la Ar-
mada. Pasaron a buscarme. Como chileno y como marino obedeci
disciplinado y le puse el hombro a la aventura, sin sofiar que nos
llenariamos de gloria. Han pasado muchos afios, pero no olvido
nuestro viaje, lleno de peligros. Nuestro comandante se portd
como corresponde. Estamos orgullosos de haber servido a sus 6r-
denes, tanto yo, como los demds compafieros que aun vivimos en
Punta Arenas”®.

1 “Uno de los ultimos sobrevivientes de la expedicion del piloto Pardo al Polo fallecid
en nuestra ciudad”, LPA (30 junio 1959), p. 4.

12 “Cuadro de Shackleton donado por su hijo para Piloto Pardo”, LPA (19 febrero 1960),
p. 4; “Cuadro de Shackleton sera entregado para el Piloto Pardo”, LPA (4 marzo
1960), p. 4.

13 “Tripulante de la Yelcho estuvo en homenaje a Ernest Shackleton”, LPA (7 marzo
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El tercero, son las exequias realizadas a José del C. Galindo Alvarez, en
junio de 1963 en el cementerio de la ciudad, donde asistieron el alcalde
Ernesto Guajardo y regidores y personas representativas de la comunidad,
los que con varios discursos despidieron sus restos.'

El 30 de agosto de 1961, al celebrarse los 45 afios de la proeza de Pardo,
La Prensa Austral publicd un articulo que rememord su importancia por
medio de una resefia de los hechos, donde sefialé que: “esta fue una de las
mas notables hazafias nduticas del mundo y la de mas trascendencia regis-
trada en la zona antartica, cuando todavia no se conocian con precision las
rutas de navegacion hacia el sexto continente”*s.

Para el 46 aniversario, el diario realizé un completo recordatorio de la ha-
zafia que“tuvo repercusién mundial, dada la importancia de la expedicién
y el riesgo que corrieron los salvadores, en una nave pequefia, sin mayores
recursos”®y publico la alocucidn realizada por el Tte. Mariano Sepulveda
Mattus, el 30 de agosto de 1962, a bordo del buque polar Piloto Pardo en
el contexto de la conmemoracioén realizada por la Armada de Chile, desta-
cando las siguientes palabras sobre Pardo Villaldn:

“En el devenir de los tiempos, han existido seres que han logra-
do proyectar un recuerdo imperecedero, mas alla del limite de sus
fragiles existencias, cumpliendo un cometido humanista cuya rea-
lizacidn, a la mayoria de los mortales, les resulta inaccesible. Es a
ellos; a los que el destino ha brindado la ocasidn de manifestar su
superioridad, han estado en condiciones de cogerla y la han trans-

1960), p. 4.

14 “Homenaje a ex-marinero de la Yelcho rindié la I. Municipalidad en su sesion del
lunes”, LPA (5 junio 1963), p. 5; “Compaiiero del explorador polar Sir Ernest Shac-
kleton fallecioé recientemente en Gran Bretafia”, LPA (12 julio 1963), p. 7. Destacd la
ausencia de funcionarios de la Armada de Chile, especialmente de la lll Zona Naval;
sin embargo, con fecha 4 de junio de 1963, a través de una declaracion publica se
excusaron por ignorar la noticia de la muerte de Galindo.

B “Hoy se cumplen 45 afios de la proeza realizada por el piloto Luis A. Pardo”, LPA (30
agosto 1961), p. 4.

% “Hoy se cumplen 46 afios de la fecha en que el piloto Pardo rescaté a ingleses en
Antartica”, LPA (30 agosto 1962), p. 4.
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formado en accidn y efecto; a quienes se les llama héroes.

El acto heroico supone siempre lucha, esfuerzo, entrega espiritual y re-
nuncia consciente a los gratos placeres que atraen al hombre a una vida
placentera y fécil. Pardo fue uno de ellos. Hijo de esta tierra chilena por
ancestro, condicién y cardcter, orientd su vida hacia horizontes del mar.
En la noble y gloriosa institucion, templd su espiritu resuelto, y a su ser-
vicio conocid y participé del sacrificio anédnimo que dia a dia, la Marina y
sus hombres realizan superando incomprensiones, carencia de medios y
condiciones de vida anormales que afectan cuerpo y alma, pero que los
endurecen a fuerza de temporales, desazones, lejanias y soledades.

La narracién de la navegacidn y el rescate, es la sucesion de episodios que
convierten al hombre en algo mas que el simple sujeto que avanza por la
vida sin mds destino, ideales o esperanzas que la vida misma. Es la maravi-
llosa gesta de la tenacidad, la superacién en si mismo y la exaltacion de la
capacidad humana mas alla de los limites impuestos por la naturaleza. La
hazafia pacifica de Luis Pardo y sus hombres, los sitUa junto a los marinos
que, con el sacrificio de sus vidas virtuosas, dieron base de gloria a la tra-
yectoria de la Armada”?’.

En 1965, La Prensa Austral, en el 49 aniversario de la hazafia, al igual que
en oportunidades anteriores, destacé la figura de Pardo como un ciuda-
dano con raices muy profundas con Punta Arenas y desde donde escribio
una de las paginas mas gloriosas de la institucion naval en la zona austral.®®

Para 1966 y 1967, el diario publicd varias informaciones relacionadas con
los acontecimientos de 1916, destacando entre ellas, la travesia de Sha-
ckleton, el viaje de la Yelcho al mando de Pardo, el rescate en la isla Ele-
fante y las celebraciones al regreso, ademas de todo lo relacionado con
la ereccion del monumento recordatorio®®, destacando entre las muchas

1 Mariano Sepulveda. “La proeza del piloto Luis Pardo Villalon”, LPA (17 septiembre
1962), p. 3.

18 “El recuerdo de Pardo”, LPA (31 agosto 1965), p. 3.

1 “Hoy se cumplen 50 afios de hazafia histdrica del escampavia Yelcho”, LPA (25 agosto
1966), p. 4; “La hazafia del piloto Pardo”, LPA (28 agosto 1966), p. 3; “Hazafia del
piloto Pardo conmemorara una emisidn postal”, LPA (5 noviembre 1966), p. 7; “Ho-
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palabras de elogio las siguientes:

“El éxito de la expedicion salvadora, que se realizd en precarias
condiciones, inspirada en los mas nobles principios de solidaridad
humana, constituyd un resonante triunfo para los que la realizaron
y contribuyé ademds a realzar el prestigio que gozaba Chile en el
concierto de las naciones americanas”%.

Desde 1968 en adelante, existe un notorio decaimiento de las informacio-
nes relacionadas con la figura de Luis Pardo Villalon y los tripulantes de la
Yelcho y sobre las conmemoraciones en torno al rescate de los ingleses.
No obstante, ain se mantendran con relativa notoriedad y continuidad
hasta 1975 aquellas relacionadas con la iniciativa de la Hermandad de la
Costa de construir el monumento en honor del piloto y la escampavia en
Punta Arenas.

Entre 1976 y 1983, las noticias sobre el piloto Pardo y el rescate practi-
camente no existirdn en las paginas de La Prensa Austral, siendo las in-
formaciones que tomaran mayor revuelo aquellas vinculantes con las ac-
tividades de las flotillas antarticas nacionales e internacionales que iban
y venian a Punta Arenas, en la divulgacion de la investigacidn cientificas
y los nuevos conocimientos sobre el continente antartico, en las labores
realizadas en las bases y villa “Las Estrellas” y, finalmente, sobre el nacien-
te problema de la contaminacién ambiental generada por el aumento del
turismo maritimo y aéreo en el territorio antartico chileno.

2. LAHERMANDAD DE LA COSTAY ELMONUMENTO AL PILOTO LUIS PAR-
DO VILLALON Y LA ESCAMPAVIA YELCHO EN PUNTA ARENAS, 1958-1983

El sdbado 10 mayo de 1958, el diario La Prensa Austral anuncié que la
mesa de la Hermandad de la Costa, institucién que agrupa a pilotos de ya-
tes, aficionados, marinos mercantes y de guerra, presentaria un proyecto
para levantar un monumento en Punta Arenas en homenaje a la histdrica

menaje a Pardo”, LPA (14 agosto 1967), p. 3; “La hazafia de Pardo”, LPA (3 septiembre
1967), p. 1.

0 “Homenaje a Pardo”, LPA (22 agosto 1967), p. 3.
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hazafa realizada por el piloto Luis Pardo Villalén al mando de la escampa-
via Yelcho en 1916.

Los primeros pasos de la Hermandad de la Costa para concretar la iniciati-
va fue solicitar a la comandancia en jefe de la Armada de Chile la donacién
de la proa y la campana de la Yelcho, préxima a ser enajenada, para la
ereccidon del monumento en “memoria al esfuerzo y a la eficiencia de los
marinos chilenos y otros héroes antarticos, y al mismo tiempo a perpetuar
un hecho trascendental a favor de la soberania chilena en las regiones
polares”?; ademas de llamar a una convocatoria publica para la confec-
cién de la maqueta y definir que seria conveniente que el monumento se
ubicara en un lugar cercano a la playa.

Prontamente, a la iniciativa se sumaron otras instituciones, por ejemplo,
el Club de Yates y el Rotary Club, ambos de Punta Arenas, siendo uno de
los principales promotores Osvaldo Wegmann —miembro del Rotary y la
Hermandad- quien sefiald el lunes 12 de mayo a La Prensa Austral que:

“Existe el mejor ambiente para adherir a esta iniciativa, a favor de
la erecciéon de un monumento en la ciudad de Punta Arenas, desti-
nado a recordar la hazafia del piloto Pardo, y nada mas interesante
que la proa de la Yelcho condenada al desguace, se traiga para ser
colocada y que viva perpetuamente frente al mar austral, en el cual
vivid sus mejores afios y en el cual escribié con su roda un episodio
de la historia de Chile y conecté a Magallanes con la Antartica”?.

En junio, la Hermandad de la Costa entregd el proyecto a Manuel Ibafiez
Pérez, Alcalde de Punta Arenas, quien solicitd al comandante en jefe de la
Armada, Leopoldo Fontaine, la proa de la escampavia para la construccion
del monumento, en los siguientes términos:

“Sefior comandante en jefe:

En diversos circulos de esta ciudad ha prendido con entusiasmo la

2 “Monumento a la memoria de héroes antarticos”, LPA (10 mayo 1958), p. 6.

2 “Monumento a la memoria...”, LPA (10 mayo 1958), p. 6; “El Rotary Club apoyara
mocion sobre la ereccion de un monumento destinado a recordar hazafia antartica”,
LPA (12 mayo 1958), p. 6.
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idea de perpetuar en un monumento el recuerdo de la hazafia del
Piloto Pardo, que en 1916, al mando de la escampavia Yelcho, salvé
a la expedicion inglesa de Shackleton, perdida en la Antdrtica, isla
de los Elefantes.

Esta iniciativa, cuya doble finalidad de rendir culto a la valentia y
pericia de nuestros marinos y destacar una prueba mas de la indis-
cutible soberania chilena en el territorio antartico, ha encontrado
abierta aceptacion y decidido apoyo de parte de la Municipalidad
de Magallanes.

La idea basica, en cuanto a la concepcion del monumento que de-
sea erigirse, consiste en coronar el conjunto con la proa y campana
de la propia escampavia Yelcho que préoximamente seria desgua-
zada.

Con el objeto de que este proyecto pueda convertirse en realidad
y en cumplimiento del acuerdo unanime adoptado por la Corpo-
racion Municipal, me dirijo a Ud., rogdndole quiera tener a bien
disponer que la proa y campana de la Yelcho sean destinadas al
fin indicado y enviados en su oportunidad a la Tercera Zona Naval.

Agradeciéndole de antemano la favorable acogida que seguramen-
te dispensara Ud., a esta patridtica iniciativa, me complazco en
presentarle mis atentos saludos. Jeronimo Lazaneo K., Secretario
Suplente. Manuel Ibafiez Pérez, Alcalde”%.

En los primeros dias de agosto de 1958, La Prensa Austral informd que la
iniciativa habia sido aceptada por la Armada de Chile y que la proa de la
escampavia seria traida a Punta Arenas.?

La noticia, significd un gran jubilo para la Hermandad de la Costa, la cual
realizdé una gran cerebracion donde se “informd de la resolucién de la Co-
mandancia de la Armada que resolvid entregar la proa y campana del he-

3 “La Municipalidad adhirio oficialmente a la iniciativa de la Hermandad de la Costa,
pidiendo proa de la Yelcho para monumento”, LPA (20 junio 1958), p. 5.

2% “Destino de la Yelcho figura en tabla en el zafarrancho de la mesa Hermandad de la
Costa”, LPA (5 agosto 1958), p. 4.
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roico barco, para la ereccién del monumento”, este zafarrancho conté con
presencia de importantes miembros de la institucidn, destacando entre
ellos, Ramodn Pinochet Sepulveda, Reinaldo Muiioz, Jorge Morales, Osval-
do Wegmann, Jorge Quintana Pereira, Ramdn Oberreuter, Mariano Mufioz
Lagos, entre otros.

En esa misma oportunidad, la Hermandad de la Costa resolvié que “como
esta entrega debe hacerse a una institucién con personalidad juridica”, los
trdmites para hacer efectiva la donacion se haria por medio del directorio
del Club de Yates de Punta Arenas, el que a su vez donaria la proa a la
Municipalidad; ademas acordé entregar varias maquetas del proyecto a la
corporacidn edilicia a fin de que elija la méas adecuada y mejor concebida.?

Un ejemplo de la importancia dela iniciativa de la Hermandad, fue la en-
trevista a Manuel Ojeda Muioz -sobreviviente de la Yelcho- publicada por
La Prensa Austral, el 16 de agosto de 1958, donde expresd que “le parece
muy bien que la proa de la heroica nave, quede para siempre en Punta
Arenas, puerto del cual zarpé a cumplir una hazafia que asombro al mun-
do entero”?. Sin embargo, a pesar del enorme impulso alcanzado por la
iniciativa de la Hermandad de la Costa de construir el ansiado monumen-
to, el proyecto quedd inconcluso por la falta de recursos econdmicos y
materiales en la Municipalidad.

En 1962, para el 46 aniversario de la hazafia de Pardo y a cuatro afos de
la aprobacion municipal a la iniciativa de la Hermandad y de la donacidn
de la Armada de Chile de la proa y la campana de la escampavia Yelcho
para construir el monumento, nada en concreto existia. En este contexto,
Mateo Martinic Beros, destacado historiador magalldnico, el jueves 12 de
julio a través de La Prensa Austral, llamd a retomar el impulso del valioso
monumento con estas palabras:

“Es natural y légico que Punta Arenas tenga un monumento a “los
pioneros de la Antartica”, puesto que, fuera de toda duda, no existe

» “Proa de la Yelcho serd traida a Punta Arenas para la ereccion de monumento en
homenaje a héroes antarticos”, LPA (11 agosto 1958), p. 4.

% “Cinco sobrevivientes de la Yelcho viven actualmente en Punta Arenas”, LPA (16
agosto 1958), p. 5.
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otra ciudad del hemisferio austral que tenga un historial antartico
mas antiguo y prolongado en el tiempo que el que ostenta la ca-
pital de Estrecho... . iEnhorabuena, pues, a quien o quienes conci-
bieron la idea de erigir un monumento a los “antarticos” en la mas
“antartica” de las ciudades del orbel... Serd el monumento “a los
pioneros de la Antartica” un homenaje permanente al esfuerzo, al
valor y al sacrificio puestos al servicio de la Patria y la Humanidad,
de la Paz y la Ciencia, que se levantard en el mismo umbral del
mundo helado, la Terra Australis Incdgnita, ayer, hoy y siempre de
Chile”?.

En marzo de 1965, se informd que la proa de la Yelcho habia llegado desde
Talcahuano a la Tercera Zona Naval y depositada para su refaccién en los
astilleros de ASMAR. La noticia fue bien recibida por la Hermandad de la
Costa y, especialmente, por Raul Covacevic y Jorge Rubén Mufioz, miem-
bros de la institucidn, quienes inmediatamente comenzaron una campaia
para que la Municipalidad de la ciudad y la Tercera Zona Naval entregaran
los recursos y materiales comprometidos en 1958 y, ademas, iniciaron las
gestiones para que la colonia britanica en Punta Arenas se sumara a inicia-
tiva de la construccion del monumento.?®

Ademas durante ese mismo afo, La Prensa Austral al ver que aln no pros-
peraba la construccion del monumento, realizé a través de sus paginas va-
rios llamados para que otras instituciones y la comunidad puntarenense se
sumaran a la iniciativa que debia estar lista para su inauguracién en agosto
de 1966, fecha coincidente con la celebracién de 50 afios del rescate. Dos
ejemplos de esos llamados del diario son los publicados con fecha jueves 1
de julio de 1965 y lunes 9 de mayo de 1966. Siendo las palabras centrales
del primero:

2 Mateo Martinic. “Monumento a los pioneros de la Antartica”, LPA (12 julio 1962), p.
3.

28 “Proa de la escampavia Yelcho del piloto Pardo fue traida a esta ciudad para un mo-
numento”, LPA (27 marzo 1965), p. 5; “Punta Arenas podra apadrinar a escampavia
Yelcho de Armada”, LPA (22 abril 1965), p. 4.

% “El recuerdo de Pardo”, LPA (31 agosto 1965), p. 3.
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“Consideramos que algunas otras instituciones representativas
pueden adherir a este homenaje, que sin duda alguna tendra tras-
cendencia internacional. Sabemos que la Marina ya se ha hecho
presente, ofreciendo su colaboracién mas amplia a la institucién
organizadora, interesada en mantener vivas las tradiciones del mar
y hacer honor a la memoria de uno de sus servidores mas efecti-
vos, que en un momento determinado supo dejar bien puesto el
prestigio de su institucidn y del pais, cumpliendo una dificil mision,
en la que habia fracasado varios intentos extranjeros”*°.

Y las del segundo:

“Lainiciativa que comentamos, se ha visto postergada por diversos
motivos, entre ellos la escasez de medios econdmicos para llevarla
a efecto. Hasta el momento se cuenta con la cooperacién de la ins-
titucion patrocinante y de la Tercera Zona Naval y el vivo interés de
la I. Municipalidad, por entregar un importante aporte. Estimamos
que este homenaje al piloto Pardo debe contar con un apoyo mas
amplio, de parte de otros organismos, capaces de ofrecer ayuda
técnica e incluso material, a través de mano de obra o de fondos”3',

La campania iniciada por la Hermandad de la Costa y La Prensa Austral tuvo
una importante acogida en las autoridades municipales, las cuales con fe-
cha 29 de julio informaron que: habian resuelto entregar un valioso aporte
econdmico, que proximamente se iniciarian los trabajos preliminares para
la construccion del monumento, que la Avenida Coldn, cerca del mar, seria
el lugar escogido para instalarlo y que durante el mes de agosto se realiza-
ria una ceremonia para colocarla primera piedra.®

La Hermandad de la Costa, al conocer los anuncios de la autoridad edi-
licia, inmediatamente designd una comision compuesta por Custodio
Labbé, Antonio Zec y Osvaldo Wegmann, para que organizaran el acto de
instalacion de la primera piedra y acordaron entregar a la municipalidad

0 “Homenaje a Pardo”, LPA (1 julio 1965), p. 3.
31 “Monumento a la Yelcho”, LPA (9 mayo 1966), p. 3.
32 “Homenaje a la Yelcho”, LPA (31 julio 1966), p. 3.
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el proyecto de monumento presentado por el escultor Luis Williams y el
dibujante Bogoslav Ujevic y llevado a maqueta por el arquitecto Alejandro
Pdnticas. Asimismo, por iniciativa de Ramdn Oberreuter, la Hermandad
auspiciaria un concurso literario para estudiantes acerca de la persona-
lidad de Pardo y la hazafia cumplida por los marinos chilenos en 1916.%

Sin embargo, a pesar de todos los preparativos realizados, la iniciativa no
pudo ser concretada en 1966, aludiendo las autoridades municipales pro-
blemas materiales y falta de medios para ejecutar las obras. 3*Por tanto,
al igual que en 1958, el proyecto quedd inconcluso. Al afio siguiente, La
Prensa Austral, en su editorial del martes 22 de agosto de 1967, sefialé:

“Estando préximos a cumplir un aniversario mas de la hazafia de
Pardo, queremos recordar la preocupacion de anteriores autorida-
des edilicias, ademas de las promesas, nunca cristalizadas en rea-
lidad, de apoyar la ereccidn de este monumento. Estas promesas
son conocidas por la alcaldesa de la comuna, sefiorita Nelda Pa-
nicucci, que se esmera por llevarlas a la practica, con el principal
deseo de que se rinda un merecido homenaje a nuestros héroes
navales de la paz, que con su accién contribuyeron a afirmar los de-
rechos de Chile en las regiones polares. Es de esperar que el nuevo
aniversario de la hazafia de Pardo sirva para ratificar la decisidn de
inmortalizar su hazafia en una figura imperecedera”®,.

Un nuevo intento de la Hermandad de la Costa para concretizar la cons-
truccidn del monumento a Pardo se inicio en abril de 1968, cuando el re-
gidor Aniceto Ovando Giner, en entrevista publicada en La Prensa Austral,
sefialé que:

“Era de interés de la Municipalidad retomar la iniciativa de la Her-
mandad de la Costa de levantar un monumento recordatorio a la
hazafia de Pardo, institucién que habia hecho entrega a la Munici-

3 “Monumento recordatorio de la hazafia de la Yelcho en 1916 erigiran Hermanos de
la Costa”, LPA (1 agosto 1966), p. 5.

34 “Homenaje a Pardo”, LPA (22 agosto 1967), p. 3.
» “Homenaje a Pardo”, LPA (22 agosto 1967), p. 3.
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palidad, por intermedio del ex regidor Armando Barria Trivifio, de
una maqueta confeccionada por el arquitecto Alejandro Pdnticas
en base al proyecto del escultor Williams y el dibujante Ujevic”*®.

Ademas, de expresar que: “La Hermandad de la Costa, no solamente habia
conseguido traer la proa de la Yelcho sino que, ademas, habia logrado que
la Armada de Chile trajera y donara una gran cantidad de marmol que se-
ria trabajado por el escultor magallanico Edmundo Casanova”?’.

Para concretar definitivamente la iniciativa, la Municipalidad envid el pro-
yecto para su aprobacidn a la Direccién de Obras, la cual dispuso que el
monumento fuera erigido en la plaza existente frente al Liceo de Hombres
en Avenida Coldn.*® El 19 de agosto, La Prensa Austral informé que final-
mente la primera piedra del monumento seria instalada el 3 de septiem-
bre, en una ceremonia organizada por la Municipalidad y la Tercera Zona
Naval. En este contexto, el diario sefiald:

“La Alcaldia resolvié hace pocos dias, poner en marcha un antiguo
proyecto de ereccién de este monumento, en el que empleara la
auténtica proa de la escampavia Yelcho, que serd entregada por
la Armada, debidamente arreglada para esta finalidad. El conjunto
monumental quedara ubicado en la Avenida Coldn, cerca del mar,
donde construird un espejo de agua, rodeado de témpanos, figu-
rados con marmol, para que la proa de la histérica nave se refleje
en las aguas”*.

Finalmente, el acto se realizd el martes 17 de septiembre, con la presencia
de Nelda Panicucci, alcaldesa de la ciudad; el Grl. Ramon Valdés Martinez,
comandante en jefe de la V Division de Ejército; el comodoro Guillermo
Barros Gonzélez, jefe de la lll Zona Naval; el Coronel y prefecto de Carabi-

36 “Se materializara la erecciéon de un monumento a la hazafia piloto Pardo”, LPA (4
abril 1968), p. 4.

37 “Se materializara la ereccion de un monumento...”, LPA (4 abril 1968), p. 4.

38 “Se materializara la ereccién de un monumento...”, LPA (4 abril 1968), p. 4.

3 “Primera piedra del monumento a la Yelcho sera colocada el 3 de septiembre en

Avenida Coldn”, LPA (19 agosto 1968), p. 7.
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neros, Renan Ide Ide; jefes y oficiales de la Armada y Aviacidn; regidores,
dirigentes y socios de la Hermandad de la Costa y publico. Como invitado
especial concurrié Clodomiro Agliero, uno de los ultimos sobrevivientes de
la expedicidn del piloto Pardo.*

La actividad se inicio con el Himno Nacional y el izamiento de la bande-
ra, que estuvo a cargo de Clodomiro Agliero y Osvaldo Wegmann. Poste-
riormente, la alcaldesa Nelda Panicucci, Clodomiro Agliero y Ramdn Obe-
rreuter, movieron los aparejos para colocar en su sitio la primera piedra
adjuntdndose a ella un pergamino conmemorativo. Luego, en el discurso
principal, la alcaldesa sefalé:

“Han pasado cincuenta y dos afios y cuando se perdia ya en el ca-
lendario de la historia, Magallanes la recuerda y repara la indolen-
cia nacional, levantando un monumento en memoria de la sencilla
y ya legendaria proeza ¢Y qué hermoso y significativo monumento?
La proa de la Yelcho, con la parte de su quilla, que cortd los hielos
antarticos, para salvar a los ndufragos, quedara para siempre sur-
cando el recuerdo, rumbo a la gratitud y a la eterna esperanza.
Magallanes saldara asi una deuda con la justicia y la posteridad, y
en estos momentos existe una conjuncién fraternal, con una insti-
tucion que mantiene un compads dirigido a hacer realidad este an-
helo. Me refiero a la Hermandad de la Costa que alberga en su seno
el espiritu marinero”*,

La ceremonia termind con la firma del Libro de Oro de la Municipalidad,
donde se dejd constancia del acto con las siguientes palabras: “el monu-
mento que se erigird es una muestra mas del reconocimiento y gratitud

“ “Hoy se cumplen 52 afios de hazafia de escampavia Yelcho en zona polar”, LPA (3
septiembre 1968), p. 4; “Primera piedra del monumento a la Yelcho se colocara en
los dias de proximas fiestas patrias”, LPA (14 septiembre 1968), p. 4; “Municipalidad
cumple anhelo de Magallanes en homenaje a Pardo”, LPA (16 septiembre 1968),
p. 3; “Primera piedra del monumento Yelcho se coloca a mediodia”, LPA (17 sep-
tiembre 1968), p. 4; “Proa de la Yelcho tendrd monumento en Pta. Arenas”, LPA (18
septiembre 1968), p. 1.

4 “Proa de la Yelcho tendra monumento en Pta. Arenas”, LPA (18 septiembre 1968), p.
1.
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que la ciudadania magallanica guarda hacia quienes como el capitan Luis
A. Pardo Villalén, con su espiritu de superacion y valentia supieron escribir
una de las paginas mas brillantes de nuestra historia patria”*.

En los meses inmediatamente siguientes, no se tienen mas noticias sobre
lo sucedido con el monumento. Sin embargo, el martes 10 de diciembre
de 1968, La Prensa Austral publicaba que la Municipalidad interesada en
iniciar prontamente los trabajos, envié una nota al entonces comodoro
Guillermo Barros Gonzalez para que impartiera instrucciones para obtener
a la brevedad la proa de la Yelcho que se encontraba siendo refaccionada
en los astilleros de ASMAR.*

En 1969, la Municipalidad destind 10 mil escudos para la obra y nueva-
mente se solicitd a la Armada restaurar la proa de la escampavia y aportar
con lamano de obra.* No obstante, al igual sucedio en los afios anteriores,
el proyecto quedd una vez mds inconcluso.

En enero de 1970, la Hermandad de la Costa nuevamente comenzd a
promover y buscar apoyos entre las instituciones de Punta Arenas para
construir el monumento. Es asi, que una de las iniciativas fue colocarse en
contacto con el vicepresidente ejecutivo de la Corporacion de Magallanes
(CORMAG), Roque Tomas Scarpa, para que cooperaran con aportes eco-
ndémicos y materiales.”® El viernes 20 de marzo, los dirigentes de la Her-
mandad, presididos por Ramdn Oberreuter se entrevistaron con Scarpa
para solicitar formalmente a la CORMAG sumarse la iniciativa. Para hacer
mas formal la solicitud, los dirigentes, entregaron los planos y bosquejos
del proyecto creado por el arquitecto Luis Williams al jefe técnico de la
CORMAG, ingeniero Jorge Ferretti, para ser estudiados y pasados, poste-

a2 Osvaldo Wegmann. “Homenaje a Pardo”, LPA (11 agosto 1983), p. 3.

3 “La Municipalidad pidié a Zona Naval proa de la Yelcho para iniciar erecciéon de mo-
numento”, LPA (10 diciembre 1968), p. 4.

4 “Hermanos de la Costa pediran apoyo a CORMAG para monumento a Pardo”, LPA
(24 enero 1970), p. 5.

s “Hermanos de la Costa pediran apoyo a CORMAG...”, LPA (24 enero 1970), p. 5; “Her-
mandad de la Costa acordd impulsar gestiones para hacer un monumento al piloto
Pardo”, LPA (27 febrero 1970), p. 8.
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riormente, al Comité Ejecutivo de la corporacidn para ser discutidos.*

Ademas, la Hermandad de la Costa, insistio a las autoridades municipales
que no debian esperar mas para construir el homenaje a Pardo, especial-
mente, porque en los talleres de ASMAR, la proa de la escampavia ya habia
terminado de ser restaurada y estaba lista para ser colocada en el monu-
mento. Sin embargo, la institucion edilicia una vez mas aludid la falta de
fondos y de materiales para concretar la iniciativa que, en 1968, habia sido
aprobaday cuya primera piedra habia sido instalada en la Avenida Colén.*

Finalmente, a inicios de abril, la Corporacién de Magallanes comunicé que
se sumaria a la Municipalidad y a la Armada de Chile para concretizar la
iniciativa de la Hermandad de la Costa y se comprometid a financiar gran
parte del proyecto. La primera reunion preparatoria, segun informaciones
de La Prensa Austral, se realizé el viernes 17 de abril, donde participaron
el director de obras municipales, Ricardo Carcamo, funcionarios de obras
urbanas y los técnicos CORMAG.*®

En mayo, la CORMAG acordé solicitar a la Armada la entrega de la proa de
la Yelcho y a la municipalidad los 10 mil escudos comprometidos y facilitar
tres hombres para que trabajen en la obra.** Ademas, en la quincena del
mismo mes, el ingeniero de la Corporacion, Jorge Ferreti, se reunié con
el arquitecto Luis Williams, quien confecciond en proyecto, y con Ramon
Tramén, director (s) Direccion de Obras Municipales para estudiar los le-
vantamientos topograficos del sector donde se debia levantar el monu-
mento; también en aquella ocasion, se anuncié que la construccidn seria
asesorada por el escultor Eduardo Casanova.*® Sin embargo, al igual que

46 “El proyecto de ereccion de un monumento a piloto Pardo entregd Hermandad de
Costa a CORMAG”, LPA (20 marzo 1970), p. 4.

4 “Hermandad de la Costa insiste en erigir monumento al piloto Pardo”, LPA (12 marzo
1970), p. 5.

8 “Esta en marcha iniciativa para erigir un monumento recordatorio de histérico viaje

de la Yelcho”, LPA (18 abril 1970), p. 8.

49 “CORMAG dara gran importancia al monumento a Pardo con la proa de la Yelcho en
Avenida Coldén”, LPA (13 mayo 1970), p. 5.

50 “Monumento para recordar hazafa de la Yelcho y al piloto Pardo sera realizada pron-
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en afios anteriores, el proyecto quedd inconcluso, en esta oportunidad por
el cambio de autoridades en la Corporacién de Magallanes.

En septiembre de 1971, nuevamente la Hermandad de la Costa empeiada
en homenajear a Pardo, acordd en reunidn realizada en el Club Naval de
Punta Arenas, crear dos comisiones, la primera presidida por Pedro Arella-
no Salinas que debia insistir a la CORMAG para que acelerara los trabajos
de construccidon del monumentoyy, la segunda, presidida por Osvaldo Weg-
mann y Mariano Mufioz Lagos que debia realizar una campafia educativa
a través de la creacién de un folleto de difusion que dieran a conocer to-
dos los hechos vinculados con a la figura del piloto Pardo y del rescate de
1916.%*

Mas de afio después, en viernes 6 de octubre de 1972, La Prensa Austral
informo que la Hermandad de la Costa una vez mas:

“Habia acordado insistir ante las autoridades de la Corporacion de
Magallanes, CORMAG, para que se construya el monumento re-
cordatorio de la hazaiia del piloto Pardo, aprobado en la adminis-
tracién pasada, cuyos planos, confeccionados por un arquitecto y
un dibujante, fueron aprobados oportunamente por la I. Munici-
palidad y CORMAG. Es mas, la primera piedra del monumento se
colocd hace cuatro afios, frente al Liceo de Hombres, en una cere-
monia a la que concurrié el Ultimo sobreviviente de la Yelcho, el ex
marinero Clodomiro Agliero, fallecido”>2.

Es asi, que, a inicios de noviembre, la Hermandad cre6 una nueva comi-
sion, esta vez integrada por Meter Samsing, Osvaldo Wegmann vy Ariel
Gonzalez, con el objetivo de entrevistarse con el nuevo vicepresidente
de la CORMAG, Carlos Zanzi, y con el ingeniero Ferreti, para intentar ha-
cer cumplir el acuerdo de construir el monumento a Pardo. La reunién

to; gestiones”, LPA (22 mayo 1970), p. 4.

51 “Homenaje al piloto Luis A. Pardo rindié Hermandad de la Costa en un zafarrancho
en el Club Naval”, LPA (5 septiembre 1971), p. 4; “Hermanos de la Costa se empefian
en homenajes al piloto Pardo que cumplié hazafia maritima en 1916”, LPA (7 sep-
tiembre 1971), p. 5.

52 “Monumento a la Yelcho se pedira a la CORMAG”, LPA (6 octubre 1972), p. 5.
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se concretizd después de la quincena de noviembre, acordandose en ella
que la Hermandad de la Costa enviaria una reactualizacion del proyecto,
principalmente porque el acuerdo de apoyar la iniciativa habia sido de la
anterior administracion.®® En 1973, no se tuvo respuesta de la CORMAG y
la nuevamente la Hermandad de la Costa insistid en la imperiosa necesi-
dad de homenajear a Pardo y a los tripulantes de la escampavia Yelcho, sin
embargo, una vez mas el proyecto quedo inconcluso.>

En los afios posteriores, no se encuentran evidencias de que la Hermandad
de la Costa insistiera sobre el monumento. No obstante, en la editorial de
La Prensa Austral, del 3 de septiembre de 1975, se sefiald:

“Desde hace algunos afios pende una iniciativa: el monumento re-
cordatorio de la hazafia de la Yelcho, que se realizaria a proposicion
de la Hermandad de la Costa, con apoyo de la Armada, la I. Muni-
cipalidad y la ayuda econémica de CORMAG. La primera piedra se
colocd hace algunos afios, en la Avenida Coldn, frente al mar. La
Hermandad de la Costa obtuvo de la Armada la proa de la Yelcho,
para que forme parte del grupo escultdrico.

Esta iniciativa estd aun pendiente y, ahora que vivimos horas nuevas, que
los valores nacionales estan ocupando su verdadero sitio, esperamos que
cristalice en realidad y el bronce y el granito eternicen la memoria del pi-
loto Pardo, cuyo monumento estaria ubicado frente a nuestro liceo, como
un ejemplo reconfortante para la juventud”>.

En 1977, la proa de la escampavia Yelcho fue transportada a la ciudad de
Puerto Williams, donde fue erigido un monumento provisorio, inaugurado
el 21 de noviembre, hasta que no se resolviera sobre su verdadero destino.
Hasta la actualidad, ain permanece en el mismo lugar.

El ultimo registro en el diario La Prensa Austral sobre la idea de erigir un

3 “Hermanos de la Costa estan empefiados en ereccion del monumento al piloto Par-
do” LPA (21 noviembre 1972), p. 5.

54 “Regreso de Pardo de la Antartica fue hace 56 afos”, LPA (3 septiembre
1973), p. 7.

= “Homenaje al piloto Pardo”, LPA (3 septiembre 1975), p. 2.
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monumento al piloto Pardo, surge por las inquietudes de Luis Ostornol
Fernandez, quien era representante de los ex oficiales de la rama de Pi-
lotos Nauticos, sobre qué habia pasado finalmente con la iniciativa de la
Hermandad de la Costa de fines de la década de 1960 y siguiente.®® En este
contexto, la Intendencia Regional de Magallanes, por Resolucidn Exenta
N° 234, designd una comision presidida por el entonces alcalde la Punta
Arenas, Eduardo Menéndez Glasinovic, e integrada por representantes del
Departamento de Obras Civiles de la Armada, ASMAR, Secretaria de Edu-
cacion, Camara Franca, Camara de Comercio, Union Comunal de Juntas
de Vecinos, gerente de Canal 6 de Television Nacional, gerente de Radio
Nacional y relaciones publicas de la Intendencia.

En la primera reunidn de esta comision, efectuada en noviembre de 1983,
solamente se sabe que “se acordd que el proyecto podia ser instalado en
tres posibles lugares: Avenida Bulnes cerca de Tres Puentes; Avenida Coldn
en un sector cercano a la Costanera y, finalmente, en Avenida Independen-
cia entre Zenteno y Arauco”.*” En los siguientes meses, La Prensa Austral,
no volvid a publicar referencias sobre la iniciativa, quedando el proyecto
inconcluso hasta la actualidad.

FUENTE PERIODISTICA
Diario La Prensa Austral, 1941-1983.

56 Osvaldo Wegmann. “Homenaje a Pardo”, LPA (11 agosto 1983), p. 3.

57 “Erigiran monumento al piloto Pardo”, LPA (15 noviembre 1983), p. 6.
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UNA HISTORIA DISTORSIONADA: EL RESCATE
DE ISLA ELEFANTE A TRAVES DE LA PRENSA
ANGLOSAJONA, 1916

Nelson Llanos Sierra
Universidad de Playa Ancha
Valparaiso — Chile

El presente trabajo analiza como algunos de los mas
importantes diarios de Estados Unidos y Gran Bretafia
abordaron la expedicion de Shackleton y el rescate rea-
lizado por el piloto chileno, explorando de este modo en
las condiciones que han llevado a la negacién de la figu-
ra de Pardo en la historiografia anglosajona. El trabajo
estd basado en libros y articulos especializados, y parti-
cularmente en materiales de prensa extraidos de fuentes
estadounidenses e inglesas, entre ellas: The New York
Times (Estados Unidos), The Washington Post (Estados
Unidos), y The Times (Inglaterra).

1. ATRAPADOS EN LOS HIELOS ANTARTICOS

A comienzos del siglo XX, cuando la mayor parte de Afri-
ca, Asia y las islas del Océano Pacifico ya habian sido re-
partidas entre las grandes potencias, el continente antar-
tico permanecia como uno de los Ultimos espacios geo-
graficos que aun ofrecia posibilidades para la exploracion
cientifica y la adquisicidn de nuevos territorios. Mediante
una Carta Patente emitida en 1908 el gobierno britanico
se habia adelantado a sus competidores, al establecer de
manera oficial una reclamacion territorial sobre parte de
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la Antartica, iniciando de esa forma una pugna internacional por el domi-
nio del continente blanco.! Tal competencia se graficaria en la carrera por
conquistar el Polo Sur. El explorador noruego Roald Amundsen y su equipo
lograrian dicha proeza en diciembre de 1911, aventajando por cinco sema-
nas a la expedicion britanica liderada por Robert Falcon Scott, quien mori-
ria —junto a algunos de sus camaradas- en medio de los hielos antarticos.
Pocos tiempo después, Ernest Shackleton —afamado aventurero irlandés-
intentaria devolver la gloria antartica al imperio britanico, al proponerse
cruzar el continente helado, caminando desde el Mar de Wedell hasta el
Mar de Ross (casi tres mil kilometros), pasando a través del polo sur geo-
gréfico, recientemente conquistado por Amundsen.

Para conseguir tal propdsito, Shackleton organizd y liderd la denominada
Expedicion Imperial Transantartica, a realizarse entre 1914 y 1917, aventu-
ra que es considerada como la lltima expedicion de la llamada “Edad He-
roica” de las exploraciones antarticas. A través de esta mision, Shackleton
buscaba resarcir sus anteriores incursiones en el continente helado, repo-
sicionar a Gran Bretafia entre las potencias antarticas, y realizar algunas
actividades cientificas.? El explorador britanico dividié su expedicién en
dos equipos; el primero de ellos —liderado por el propio Shackleton- viaja-
ria en el Endurance y seria el encargado de realizar la caminata antartica,
desde el Mar de Weddell hasta el Mar de Ross. El segundo equipo, en tan-
to, viajaria en el Aurora y serviria de apoyo a Shackleton y sus expedicio-
narios. Este grupo estaba encargado de instalar puestos con provisiones a
lo largo del camino para alimentar a los expedicionarios provenientes del
Mar de Weddell, una operacidn de vital importancia para la realizacién de
la dltima parte de la travesia liderada por Shackleton.

El Endurance zarpo desde Plymouth, Inglaterra, en agosto de 1914, sélo un
par de semanas después del estallido de la Primera Guerra Mundial. Luego

El gobierno britdnico emitiria una nueva carta patente en 1917, corrigiendo los erro-
res contenidos en el documento de 1908.

Shackleton habia realizado expediciones previas a la Antartica en los periodos 1901-
1904 y en 1907-1909. Entre los propdsitos cientificos de la Expedicion Imperial Tran-
santartica estaba confirmar la existencia de South Greenland, cuestion que final-
mente seria descartada.
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de detenerse en Buenos Aires y Georgias del Sur, Shackleton y sus hom-
bres partieron hacia el mar de Weddell el dia 5 de diciembre de ese mismo
afo.> El Auroray el equipo de apoyo —en tanto- habian comenzado su viaje
hacia el mar de Ross. Desde el comienzo, los viajeros de ambos grupos
tuvieron que enfrentar un clima mas hostil que el esperado; la niebla y el
hielo se volvieron sus peores enemigos, dificultando su misién. Hacia me-
diados de enero de 1915 -y ya en las cercanias del lugar de desembarque
planificado (bahia Vahsel)- el Endurance quedé aprisionado entre los hie-
los que cubrian las aguas antarticas del Mar de Weddell. La embarcacion
se mantendria en esa condicién hasta octubre de 1915, cuando la presién
de los hielos destruyo la estructura de la nave. Obligado a abandonar la
embarcacién —luego de un afio y sin mas remedio que renunciar a su obje-
tivo inicial- Shackleton tuvo que permanecer sobre la gruesa capa de hielo
flotante y decidié aprovechar la deriva oceanica para acercarse a Snow Hill
o cualquier otra isla que contara con provisiones de emergencia dejadas
por expediciones anteriores. Lo anterior le permitiria dirigirse hacia algun
puesto ballenero en la peninsula antartica, la Unica posibilidad de encon-
trar ayuda en aquellos desolados parajes.

Sin embargo, la inusual crudeza de aquel invierno antartico obligd al
aventurero britanico a desistir nuevamente de sus planes y a establecer
un campamento permanente a la espera de mejores condiciones. Desde
aquel lugar, bautizado como Campo del Océano, Shackleton intentaria un
segundo acercamiento a la costa antartica, el que no obstante fracasaria al
igual que el primero. Los expedicionarios establecieron entonces un nue-
vo campamento, Campo de la Paciencia, donde vivirian por tres meses
mas. A comienzos de abril de 1916 el derretimiento de los hielos obligd a
Shackleton y sus hombres a embarcarse en los botes que habian logrado
rescatar del Endurance para buscar refugio en alguna isla cercana. Aunque
su objetivo original era la isla Decepcidn, tuvo que conformarse con la in-
hdspita isla Elefante, de precarias condiciones para establecer un campa-
mento, pero mucho mas cercana que cualquier otra opcion. Ya establecido
en la deshabitada isla, Shackleton se convencioé que la Unica posibilidad de

3 “Has sailed for the Antarctic”, Boston Daily Globe [en adelante BDG] (29 octubre
1914), p. 18.
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rescatar a su tripulacién era abordando uno de los botes y navegar hacia
Georgias del Sur para buscar auxilio.*

2. EN BUSCA DE AYUDA

Para comienzos de 1916 la opinién publica mundial manifestaba su pro-
funda preocupacion por el Endurance y su tripulacién. Practicamente no
habian noticias de los aventureros britanicos desde que habian zarpado
de Georgias del Sur en diciembre de 1914. La situacion de los hombres del
Aurora tampoco era ajena a las preocupaciones de la prensa internacional.
Si bien era conocido que esta nave —de manera similar a lo ocurrido con
el Endurance- estaba atrapada en los hielos del Mar de Ross, crecia la ur-
gencia por rescatarla de los hielos y asi dejarla libre para que cumpliera su
misidn de asistir a los expedicionarios provenientes del mar de Wedell, con
Shackleton a la cabeza.® En marzo de 1916, y tal como consigna el Boston
Globe, cercanos al circulo familiar del explorador britanico sefialaban —a
través de medios britanicos- que ya no habia mas alternativa que “organi-
zar una expedicidn de rescate lo mas pronto posible” para poner fin a esta
odisea antartica.®

En el continente helado, en tanto, y a bordo del bote bautizado como Ja-
mes Caird, Shackleton y cinco de sus expedicionarios abandonaban isla
Elefante y se dirigian hacia Georgia del Sur. Lograrian su meta luego de dos
semanas de peligrosa navegacion por el mar de Drake. Una vez en tierra,
el explorador inglés junto a dos de sus hombres continuaron la travesia
caminando, hasta llegar a la estacidn ballenera de Stromness. Los otros
tres expedicionarios quedaron en la costa, a la espera de la ayuda que
Shackleton pudiera conseguir. En Stromness —primer contacto con la civili-
zacion desde diciembre de 1914- el explorador britdnico comenzé la bus-
queda de ayuda internacional para rescatar al resto de la tripulaciéon del

4 Cabo de Hornos y las Islas Malvinas eran mas cercanas, pero el cruce por el Mar de
Drake hacia la travesia mucho mas peligrosa.

s La tripulacion del Aurora seria rescatada a comienzos de 1917. “Shackleton saves
seven survivors”, BDG (6 febrero 1917), p. 7.

6 “Food abundant in Antarctic”, BDG (26 marzo 1916), p. 3.
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Endurance que habia quedado en isla Elefante. Como sefialara el propio
Shakleton, hasta ese momento “todos estaban bien, aunque en urgente
necesidad de rescate”. Para entonces, la prensa internacional, ya conside-
raba la aventura del expedicionario inglés como un gran fracaso. El Boston
Globe de Estados Unidos consigna en su edicion del 1 de junio de 1916:
Shackleton y sus hombres “no fueron capaces ni siquiera de comenzar su
travesia, de hecho no desembarcaron del Endurance hasta que se vieron
forzados a buscar refugio en la Isla Elefante”.” Sobre el mismo punto, el
Chicago Tribune agregd: Shackleton “ha fracasado en su gran aspiracion;
cruzar el continente Antartico y el Polo de lado a lado”.? Las aspiraciones
de gloria de Shackleton y su Expedicién Imperial Transantdrtica quedaban
asi frustradas por los inclementes hielos del continente austral.

Una de las primeras iniciativas para rescatar a la tripulacién de Shackleton
surgié en Australia, nacién ocednica que histéricamente habia apoyado a
las expediciones britanicas en el polo sur. En mayo de 1916, el gobierno de
ese pais —a solicitud de Gran Bretafia- ofrecid la colaboraciéon de algunos
oficiales y una dotacién de veintiséis hombres de mar para ir en auxilio
de los hombres del Endurance.® Sin embargo, la iniciativa australiana no
prosperd y Shackleton optd entonces por fletar un pequefio barco balle-
nero en Georgias del Sur: el Southern Sky. La embarcacién zarpd desde
bahia Husvik el 22 de mayo de 1916, pero no logrd atracar en isla Elefante
debido a la gruesa barrera de hielo que rodeaba la isla. Las necesidades
impuestas por la guerra en Europa dificultaron también la colaboracion
de la Marina britanica, que no pudo responder a la ayuda solicitada por
Shackleton luego del fracaso del pequefio ballenero. Ante los infructuosos
esfuerzos del aventurero britdnico, el gobierno uruguayo ofrecié el barco
de arrastre Instituto de Pesca N°1, que zarpo hacia los mares australes el
10 de junio. Segun relata el New York Times, representantes del gobierno
uruguayo y el embajador britanico asistieron al zarpe de la embarcacién,
la que se dirigio a las Islas Malvinas para recoger a Shackleton y desde alli

7 “Shackleton at Falklands”, BDG (1 junio 1916), p. 1.

8 “Shackleton safe after disaster in the Antarctic”, Chicago Daily Tribune [en adelante
CHDT] (1 junio 1916), p. 17.

o “To relieve Shackleton”, BDG (16 mayo 1916), p. 3.
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emprender rumbo a la Isla Elefante.’® Al igual que en el intento anterior,
los hielos que rodeaban la inhdspita isla frustraron los planes de Shackle-
ton. El expedicionario inglés, en palabras del New York Times, habia sido
“incapaz de rescatar a sus hombres” en la Isla Elefante, debiendo regresar
a Puerto Stanley (Islas Malvinas) con una nueva frustracion a cuestas.™

Segun constata el Times de Londres, el invierno antartico habia sido parti-
cularmente severo en aquella temporada y era necesaria una embarcacién
mas adecuada que aquella facilitada por el gobierno uruguayo. Las condi-
ciones climaticas, sefiala el diario inglés, eran tan complejas que el rescate
“sélo [podia] ser realizado por un vapor de madera o un rompehielos”.*2
Mas tarde, el gobierno uruguayo haria un segundo intento por salvar a los
hombres de Shackleton, el que -sin embargo- tampoco tendria los resulta-
dos esperados.®® Después de sufrir esta nueva decepcién, Shackleton re-
currié a Argentina para solicitar el vapor Uruguay, la misma embarcacién
que habia rescatado a la expedicion sueca de Otto Nordenskjold en 1903.
Desafortunadamente, el gobierno argentino sefialé que la nave no estaba
en condiciones para efectuar la operacion de rescate. Como sefiala el New
York Times, no habia en ese pais sudamericano ninguna otra nave ade-
cuada para llegar hasta isla Elefante. Para entonces, y de acuerdo al diario
norteamericano, las opciones de rescate eran minimas.* La posibilidad de
una tragedia de dimensiones mayores obligd a Shackleton a probar suerte
en el distante puerto chileno de Punta Arenas. En aquella austral ciudad
el explorador britanico consiguio la goleta Emma -de propiedad briténica-
para realizar el rescate de su tripulacién.’® Aunque este intento también
fracasaria, el acercamiento a la Marina chilena le brindaria una oportuni-

0 “Relief ship starts for Shackleton’s men”, New York Times [en adelante NYT] (9 junio
1916), p. 1.
u “Shackleton unable to rescue his men”, NYT (27 junio 1916), p. 1.

12 “Shackleton’s men not rescued”, NYT (27 junio 1916), p. 8.

13 “Uruguay to aid Shackleton”, The Washington Post [en adelante TWP] (29 junio
1916), p. 1.

“ “Unable to give ship to help Shackleton”, NYT (28 junio 1916), p. 5.

15 “Shackleton again fails to save men he left on Elephant Island”, TWP (5 agosto 1916),
p. 1.
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dad Unica para intentar un nuevo rescate de los veintidés hombres atrapa-
dos en la desolada Isla Elefante.

3. EL RESCATE EN LA PRENSA ANGLOSAJONA

Luego del fracaso de la goleta Emma, Shackleton se contactd con Joaquin
Mufioz Hurtado -por entonces autoridad maxima de la Marina chilena- a
quien solicité ayuda para rescatar a la tripulacion del Endurance. Habian
por entonces dos pequefias naves disponibles en Punta Arenas: las escam-
pavias Ydiez y Yelcho. Fue ésta ultima embarcacion la que seria escogida
para realizar el rescate, aun cuando sus condiciones no eran aptas para
la navegacidon en aguas antarticas. De acuerdo al escritor y diplomatico
Ledn Zeldis Mandel, la Yelcho constaba de 467 toneladas, motor de 350
caballos de fuerza y podia alcanzar hasta los 10 nudos de velocidad. La
escampavia chilena no contaba con doble fondo, calefaccidn, luz eléctrica,
ni radio, por lo que, segun Zeldis, “enviar un barco en esas condiciones a
la Antartida era un acto de temeridad justificado sélo por la urgencia de
la crisis.” Encontrandose indispuesto el primer piloto de la Yelcho, |a tarea
de comandar la misién a isla Elefante recayo en Luis Pardo Villalon, quien
hasta entonces ocupaba el puesto de piloto segundo de la escampavia Yd-
fiez. Sobre la peligrosa mision que ahora enfrentaba —y en la cual se habia
hecho participe voluntariamente- Pardo sefiald: “La obra es grande, pero
nada me detendra: soy chileno. Dos consideraciones me hacen afrontar
dichos peligros: salvar a los exploradores y darle renombre a mi Patria.
Me consideraria feliz si consiguiera, como creo, hacer lo que otros no han
podido.®

El 25 de agosto de 1916, la Yelcho zarpd desde Punta Arenas en direccion
a la Antartica. Bajo el mando de Pardo, la embarcacion navegd por el canal
Beagle, pasando por Ushuaia e isla Picton, donde fueron cargados mas de
trescientos sacos de carbén. El marino chileno -acomparfiado de Shackle-
ton, otros dos miembros del Endurance, y una numerosa tripulacién de

% Ledn Zeldis. “Sir Ernest Shackleton y Luis Pardo. Dos masones unidos por el destino
y el heroismo”. En: http://www.logia-masonica-fraternidad62.com/PrintVersion.
php?id=64&tbl=acontecimientosMasonicosArticles
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voluntarios chilenos- navegd con pericia entre témpanos y una espesa nie-
bla, alcanzando isla Elefante en la mafiana del 30 de agosto. Segun el re-
lato de Zeldis, los veintidds exploradores britdnicos recibieron a la misién
de rescate con “indescriptible jubilo... saltaban, lloraban y los abrazaban”.
Realizado el rescate, Pardo decidid volver rapidamente a Punta Arenas,
no sin antes enfrentar adversas condiciones climdticas que lo obligaron
a navegar por el Estrecho de Magallanes en vez de continuar por el Canal
Beagle. De acuerdo al Times de Londres, la tripulacidon del Endurance —
ahora rescatada por Pardo- habia sobrevivido con una dieta basada en las
provisiones que aun conservaban y carne de pingliino. También fumaban
el relleno de sus botas en pipas fabricadas de huesos de aves y madera,
y realizaban algo de ejercicio y lectura para ocupar las eternas horas de
aislamiento en isla Elefante.'”

Pardo, Shackleton y los expedicionarios rescatados fueron recibidos con
gran entusiasmo en las calles de Punta Arenas el dia 4 de septiembre de
1916. Autoridades nacionales, representantes de la comunidad britanicay
masas de ciudadanos y reporteros fueron testigos del final de una odisea
gue se habia prolongado por casi dos afios. En este punto, y en base a la
informacién emanada desde la prensa anglosajona, se pueden identificar
dos diferentes interpretaciones sobre el rescate realizado en isla Elefan-
te: la primera de ellas —aunque minoritaria- reconoce el rol jugado por
Luis Pardo como responsable del rescate de los hombres del Endurance.
La segunda tendencia, abrumadoramente mayoritaria, omite la figura del
marino chileno y deposita la responsabilidad del rescate en Ernest Shac-
kleton. Cabe sefialar que durante los primeros dias después de realizado
el rescate, los mayores reconocimientos fueron hacia el piloto Pardo. De
acuerdo al Washington Post, por ejemplo, las extraordinarias habilidades
para la navegacién del marino chileno lo posicionaban como el gran res-
ponsable del exitoso rescate realizado en los hielos antarticos.*® El propio
Shackleton, en sus primeras declaraciones a la prensa luego de su arribo a
Punta Arenas, reconocia la labor de Pardo en aquella hazaiia:

1 “How Shackleton’s men lived”, Times (11 septiembre 1916), p. 7.

18 “Shackleton saves his Antarctic party”, TWP (4 septiembre 1916), p. 1.
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“Al gobierno chileno, [y] al comandante Pardo [...] debo mi mas
profundo agradecimiento por el [...] rescate.!® De modo similar, en
su diario de viaje el expedicionario britdnico consignaba que “el pi-
loto Pardo, con gran habilidad y sin moverse del puente de mando,
[habia guiado] a su nave por esos mares que estaban saturados de
témpanos [...] hasta llegar a la Isla Elefante...” .

La comunidad masdnica de Valparaiso reconocié también la labor de Par-
do en el rescate de la tripulacién del Endurance. Cabe sefialar que tanto
el marino chileno como el aventuro britanico pertenecian a la masoneria,
por lo que la hazaiia realizada en isla Elefante atrajo de inmediato la aten-
cion de las logias tanto en Chile como en el Reino Unido. En este sentido,
el 30 de septiembre de 1916 se llevé a efecto un homenaje en la Logia
Harmony de Valparaiso que contd con la presencia de Shackleton y Pardo.
En las actas de dicha entidad quedé registrado que “...ninguna referencia
al salvamento del equipo de Sir Ernest Shackleton seria completa sin hacer
mencion del hermano Luis Pardo [...] quien comandaba el barco que efec-
tud el salvamento de la expedicién”. Por otra parte, y de manera similar la
James Caird Society del Reino Unido -fundada en recuerdo del bote utiliza-
do por Shackleton para llegar hasta South Georgia- consigna en una de sus
publicaciones que “...el héroe de aquellas horas fue el habil comandante
de la nave chilena Yelcho [...] el piloto Luis Alberto Pardo Villalon.” Segun
lo establecido por esta organizacidn, fue la experimentada y magistral na-
vegacion de Pardo la que garantizo el éxito del rescate de los hombres de
Shackleton.?

A diferencia de lo publicado previamente, e incluso contradiciendo las
primeras informaciones aparecidas luego de realizado el rescate en isla
Elefante, la prensa britdnica y estadounidense comenzé a desarrollar —con
el avance de los dias- una nueva interpretacion de los hechos ocurridos

b “Marooned men talk”, TWP (5 septiembre 1916), p. 1.

0 Jorge Cepeda. “El Piloto 2° Luis Pardo Villalén. Antecedentes inéditos relacionados
con su nombramiento como comandante de la escampavia Yelcho”, Revista de Mari-
na n® 4 (2004).

2 “Pilot Pardo: A reluctant hero”, En: http://www.jamescairdsociety.com/shackle-
ton-news-103719.htm
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en aguas antdrticas. Asi por ejemplo, en septiembre de 1916, el New York
Times destaca a Shackleton como el responsable del rescate, asegurando
que era el explorador britanico quien habia “rescatado a los miembros de
su expedicion antartica [...] atrapados en la isla Elefante.”?? En la misma
linea, el Chicago Daily Tribune consigna: “El rescate realizado por Shac-
kleton [...] es un triunfo de continua perseverancia y determinacion. Su
exitosa expedicidon de rescate en la Yelcho fue su cuarto intento...”.* De
igual modo, y en otras informaciones aparecidas esta vez en el periddico
Outlook del 13 de septiembre, se celebraba el éxito de Shackleton en el
rescate de los veintidés hombres de su tripulacion. Aunque el periddico
sefiala que el gobierno de Chile habia facilitado al capitdn britanico la es-
campavia Yelcho para realizar el rescate, omite absolutamente el nombre
de Pardo y su rol en la hazafa antartica.

Al volver a Londres, luego de ser rescatados, Shackleton y algunos otros
miembros de la tripulacidn del Endurance hicieron declaraciones a la
prensa internacional que profundizarian la confusién sobre el verdade-
ro responsable del rescate en isla Elefante. En noviembre de 1916, Frank
Wild —segundo al mando después de Shackleton- declard: “Sir Ernest nos
rescatd el dia 30 de agosto... no teniamos idea que era su cuarto intento,
y fue muy afortunado que la Yelcho llegara en aguel momento”. Aunque
Wild menciona a la embarcacién chilena, no hace alusidn alguna a la figu-
ra del piloto Pardo, dando a entender —intencionalmente o no- que toda
la responsabilidad de |a exitosa proeza recaia en Shackleton.?* La confusa
informacidén de la prensa internacional sobre los hechos ocurridos en isla
Elefante motivaron a Carlos Castro Ruiz, por entonces cénsul general de
Chile en Nueva York, a escribir una carta al editor del New York Times,
manifestando su desacuerdo con la cobertura periodistica dada al rescate
de los hombres del Endurance, y especialmente a la sistematica omisidn
del rol desempefiado por Luis Pardo. Dijo Castro Ruiz: “éNo piensa usted
que seria justo rendir homenaje a la noble accidn del [...] Capitan Pardo...

2 “Shackleton saves polar expedition”, NWT (4 septiembre 1916), p. 1.
3 “Fourth attempt succeeds”, CHDT (4 septiembre 1916), p. 1.
2% “Marooned men tell hardships of Antarctic”, CHDT (9 noviembre 1916), p. 17.
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quien comandé su barco hacia la isla Elefante, en medio de hielo y nieve,
para rescatar a los veintidés miembros de la expedicidn de Shackleton que
estaban atrapados... especialmente considerando que los intentos britani-
cos habian fracasado varias veces?”%.

4. DISTORSIONES ANTARTICAS

La utilizacion de material de prensa resulta fundamental para el analisis
de los acontecimientos histéricos internacionales. En el caso del presente
trabajo, la informacion emanada desde diarios como el Times de Londres,
el New York Times, y el Washington Post, -por mencionar sélo algunos- fue
clave para entender la interpretacion anglosajona del rescate de la expedi-
cién de Shackleton y su impacto en la opinidn publica internacional. Hasta
nuestros dias, estos tres medios de comunicacion son reconocidos entre
los principales del mundo y se caracterizan —entre otros aspectos- por su
larga trayectoria y por su calidad en el tratamiento de las informaciones
internacionales. El Times de Londres fue fundado hace mds de doscientos
afios (1785), y segun constata la Enciclopedia Britdnica, es considerado
como uno de los diarios mas importantes del Reino Unido y el planeta.?®
De acuerdo a Allan Nevins -periodista e historiador estadounidense- el Ti-
mes “ha sido una parte integral e importante de la estructura politica de
Gran Bretaiia,” destacando asi el impacto de sus crdnicas y editoriales en
los asuntos publicos de aquel pais. No menor, de acuerdo a Nevins, ha sido
el rol desempefado por el Times en procesos internacionales tan signifi-
cativos como la consolidacién del Imperio Britanico en Africa durante el
siglo XIX.”

Por otra parte, Bernard C. Cohen -en su libro The Press and Foreign Policy-
sefiala que en el Departamento de Estado Norteamericano “no se puede
trabajar sin el New York Times”, graficando de ese modo la importancia de

5 “Chilean’s fine feat” NYT (8 septiembre 1916), p. 6.
2% Enciclopaedia Britannica, En: http://global.britannica.com/topic/The-Times

27 Allan Nevins. “American journalism and its historical treatment”, Journalism Quar-
terly Vol. 36 n° 4 (1959), pp. 413-414.
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este medio en las altas esferas del poder estadounidense.?® Aunque el dia-
rio neoyorkino —surgido en 1851- es un influyente medio de comunicacion
en el pais del Norte, Cohen —cientista politico y educador norteamerica-
no- lo posiciona en segundo lugar entre los favoritos de los especialistas
en politica exterior. Para esa elite, sefiala dicho autor, la mejor opcidn es
el Washington Post, diario fundado en 1877 y que innegablemente se ha
transformado en un actor politico preponderante en la capital de los Esta-
dos Unidos.*Por todas las caracteristicas sefialadas, la informacién recopi-
lada en estos tres diarios —asi como en otros consultados- resulta esencial
para entender tanto su impacto en la opinidn publica como su incidencia
en la formacion de la visién anglosajona sobre el rescate de los hombres
de Shackleton. Dicha perspectiva —tal como se ha descrito en este trabajo-
ha tergiversado los hechos ocurridos en Isla Elefante y se ha mantenido
hasta nuestros dias sin corregir dichas distorsiones histéricas.

De los mas de ciento veinte articulos extraidos de la prensa anglosajona y
recopilados para este trabajo, sélo cuatro mencionan al piloto Luis Pardo
Villalén. El resto, omitiendo el nombre del marino chileno, deja entrever o
sostiene abiertamente que quien comandd la Yelcho y fue responsable del
rescate en isla Elefante fue Ernest Shackleton. Al explorar en las razones
de esta imprecisa interpretacion de los hechos, aparece con fuerza el rol
jugado por el propio Shackleton. Aunque el explorador britanico reconocié
en sus primeras declaraciones a la prensa la responsabilidad de Pardo en
el rescate (al igual que en su diario de viaje), con el paso de los dias co-
menzd a construir una version de los hechos mds conveniente para su pro-
pia imagen, pasando por alto la labor del marino chileno. Esta tendencia
queda claramente plasmada en las obras escritas por el propio Shackleton.
En el prefacio de su libro South: The Endurance Expedition, publicado ori-
ginalmente en 1919, el aventurero antartico reconoce claramente la labor
de Pardo y el gobierno chileno, sefialandolos como responsables directos
en el rescate de su tripulacidn en la isla Elefante. No obstante, en el resto
de la obra, asi como en sus otros textos publicados, Shackleton no hace

28 Bernard Cohen. The Press and Foreign Policy (New Jersey: Princeton University
Press, 1965), p. 135.

% Cohen (1965), p. 138.
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mencion algun a Pardo y relata los hechos ocurridos en la Antartica de
manera tal que pareciera que fue él quien comandd la Yelcho y rescaté a
los hombres del Endurance.

Esta interpretacidn sobre los hechos ocurridos en la isla Elefante ha sido
continuada por los historiadores anglosajones a través del tiempo. En
obras recientes como Endurance: Shackleton’s Incredible Voyage de Al-
fred Lansing (1999), The Endurance: Shackleton’s Legendary Antarctic Ex-
pedition de Caroline Alexander (2001), Ernest Shackleton. Gripped by the
Antarctic de Rebecca L. Johnson (2003), y The Endurance Expedition de
Kristin Johnson (2010) no se menciona el nombre del piloto Pardo y se es-
tructura el relato de lo ocurrido en isla Elefante siguiendo la perspectiva de
Shackleton como Unico responsable del rescate de los miembros de la Ex-
pedicidn Imperial Transantartica. Algo similar ocurre con los documentales
The Endurance, Shackleton and the Antarctic (2000) y Shackleton’s Voyage
of Endurance (2005), de amplia difusion internacional. Una excepcién a
esta tendencia es representada por Michael Smith, quien en su libro Shac-
kleton, by Endurance We Conquer -publicado en 2014- analiza el rol jugado
por Pardo como comandante de la Yelcho y lo posiciona como responsable
del rescate de los hombres de Shackleton en isla Elefante.

Al analizar las razones por la cuales prevalecié en la prensa anglosajona la
interpretacidn que adjudicaba a Shackleton la responsabilidad del rescate,
es posible identificar al menos tres factores. En primer lugar, y a diferen-
cia del piloto Pardo, el explorador britdnico era una figura de renombre
mundial, protagonista favorito de las crénicas de aventura que llenaban
las paginas de la prensa internacional a principios del siglo XX.** Un se-

30 De acuerdo a Stephanie Barczewski, el particular liderazgo y el perfil de “personaje
de accion” representado por Shackleton ha contribuido a su consagracion como hé-
roe antartico hasta nuestros dias. Las dificultades de su viaje, la sobrevivencia entre
los hielos polares, la navegacion en el James Caird y la odisea del rescate configuran,
de acuerdo a la autora, una atractiva combinacion para el publico avido de aventuras
extremas. Lo anterior, ha hecho de Shackleton el protagonista de innumerables ar-
ticulos, libros, documentales y exhibiciones tanto en Gran Bretafia como en Estados
Unidos, especialmente a partir de la década de 1990. Ver: Stephanie Barczewski.
Antarctic Destinies. Scott, Shackleton and the changing face of heroism (London:
Continuum Books, 2007).
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gundo factor radica en el contexto histérico de la época, dominado por el
desarrollo de la Primera Guerra Mundial y en donde el ensalzamiento de
una figura como Shackleton —representante de la gloria del imperio bri-
tanico- podia colaborar a elevar la moral britanica en medio del conflicto
europeo. Finalmente, y probablemente la razén mas importante en este
sentido, fue el afan del propio Shackleton para salvaguardar su imagen y
reputacion como explorador antértico. Este factor se entiende a la luz de
las dificultades que el britdnico habia tenido que enfrentar para financiar
su expedicién a la Antartica y para conseguir el apoyo de las autoridades
del Reino Unido.

Cuando la expedicién fracasé y Shackleton pidio la ayuda del gobierno de
Londres, Winston Churchill -por entonces comandante de un batalldn de
fusileros en Flandes y ex Primer Lord del Almirantazgo Britdnico- manifes-
to suindignacidn con la situacion del explorador antértico. Churchill, quien
era ya un hombre prominente en la politica britanica, consideraba que las
aventuras y necesidades de Shackleton nada tenian que ver con la urgente
situacién que por entonces vivia el Reino Unido en medio de la Primera
Guerra Mundial. En una carta a su mujer, Churchill escribid: “imagina a ese
ridiculo Shackleton y su [expedicidn] polar... Cuando todos los enfermos y
heridos hayan sido sanados, cuando todos sus empobrecidos y quebran-
tados hogares hayan sido recuperados, cuando todos los hospitales estén
atiborrados con dinero, y cuando todas las obras de caridad estén cerra-
das, entonces y solo entonces me preocuparé de esos pinguinos...”! Tal
como sabemos, la ayuda britanica nunca llegd y los expedicionarios del
malogrado Endurance serian rescatados por una mision chilena.

En estas circunstancias, y aunque la Expedicidn Imperial Transantartica ya
habia fracasado, Shackleton no podia sino transformar la adversidad en
una oportunidad para resarcir su experiencia en el continente blanco y
fortalecer la moral y el alicaido prestigio internacional del Reino Unido. El
aventurero britanico enfatizé entonces los peligros afrontados en la Antar-
tica, su travesia por el Mar de Drake, y su incansable busqueda de ayuda

31 “Carta de Winston Churchill a su esposa, escrita en Flandes, 1916” En: http://esha-
ckleton.com/2013/06/06/fancy-that-ridiculous-shackleton
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internacional para rescatar a sus compafieros. La estrategia tuvo efecto. El
explorador antdrtico omitié la labor de Pardo y los diarios de gran parte del
mundo -luego de criticar el fracaso de la expedicidn britdnica- cambiaron
su percepcion sobre los hechos, y ensalzaron a Shackleton, elevandolo a
la categoria de héroe por haber conseguido el rescate de su tripulacién en
isla Elefante. Al regresar a Europa, gran parte de los hombres del Enduran-
ce partieron a la guerra para defender al imperio britanico de sus enemi-
gos. Shackleton, en tanto, se dedicaria a publicar sus aventuras, realizar
conferencias y organizar una nueva expedicion a la Antartica. Fue mientras
se encontraba en Georgia del Sur, en enero de 1922, que lo sorprendio la
muerte. Mientras el deceso del explorador britdnico —consagrado ya como
héroe antdrtico- ocupaba las portadas de la prensa internacional, la figura
de Luis Pardo Villalon se desdibujaba entre las paginas de la historia antar-
tica, generando escaso reconocimiento en su propia patria y permanecien-
do alejado de los titulares de la prensa mundial.
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EL RESCATE DE LA EXPEDICION DE )
SHACKLETON POR EL PILOTO PARDO: VISION
DEL PERIODICO LA CROIX, 1916

Miguel Salazar Urrutia
Duoc-UC
Valparaiso — Chile

Considerando la préxima conmemoracién de los 100
afos de la hazafia de Luis Pardo Villaldn, se hace necesa-
rio que la historiografia nacional revise este hecho, mos-
trando las variaciones interpretativas que pueden darse
al utilizar fuentes distintas a las chilenas o a las anglosa-
jonas.

En el presente articulo se enfatiza al espectador periodis-
tico, mas que a sus protagonistas, para entender de qué
forma funciond el aparato comunicacional de la época
en relacién con este hecho. Para tales efectos, se ana-
liza la version que el periddico francés La Croix hizo del
rescate de la Expedicién Imperial Transantartica de Sir
Ernest Shackleton por el piloto Luis Pardo Villaldn, visidn
diferente y que permite compararla con las interpreta-
ciones mas conocidas provenientes del espectro chileno-
britanico.

Como se sabe, el piloto 2° Luis Pardo Villaldn nacié el 20
de septiembre de 1882, en el afio 1900 ingreso a la es-
cuela de Pilotines, donde se formaban los oficiales de la
Marina Mercante Nacional, y en 1906 ingresé a la Arma-
da como piloto 3°. El 13 de septiembre de 1910 ascendio
a piloto 2° y fue transbordado al Apostadero Naval de
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Magallanes, siendo nombrado comandante de la escampavia Ydfez.! Par-
ticipd protagdnicamente en el rescate de los ingleses de Isla Elefante, el 7
de septiembre de 1916 ascendid a piloto 12y continud en la Armada, reti-
randose el 23 de mayo de 1919. Posteriormente, fue consul en Liverpool y
fallecié el 21 de febrero de 1935, a causa de una bronconeumonia a los 53
afios de edad. A Luis Pardo Villaldn se le conoce en Chile como un hombre
de alto mérito y valor, y como un importante personaje para la Marina chi-
lena, asi como para los historiadores antarticos y la ciudadania en general.

Sir Ernest Shackleton, por su parte, es conocido como el emblema britani-
co de las expediciones polares que tuvo, durante el afio 1916, que buscar
ayuda en los gobiernos del Cono Sur para rescatar a sus 22 compafieros
aislados en la austral isla Elefante, como consecuencia del fracaso de la co-
nocida Imperial TransAntarctic Expedition. Y a la vez, un conflicto armado
de escala global o Gran Guerra, entre 1914 y 1918, que mantuvo dema-
siado ocupadas a las grandes naciones como para atender los llamados de
auxilio de ndufragos, desde una remota isla en la Antartica.

1. LA FUENTE PERIODISTICA

En el diario francés La Croix, se publicaron en 1916 una serie de noticias
de las cuales 17 se han seleccionado para este articulo que tiene por ob-
jetivos: primero, mostrar la forma en que la mencionada publicacion se
refiere al rescate de los britdnicos por el piloto 12 Luis Pardo Villalén; y
en segundo lugar, destacar la importancia de la participacion, no tan solo
de Pardo, sino también de la autoridades de Chile y de su voluntariosa
Marina.

La Croix, periddico catélico francés fundado en 1880 en Mountrouge, Pa-
ris y vigente hasta hoy, pertenece al grupo de prensa Bayard, formado en
1873. El Journal pretendia responder a las necesidades de informacién y
de cultura del publico catdlico, llegando a ser la primera central de prensa
catdlica, con una gran casa de edicién e imprenta asi como un importante

! Alfonso Filippi. “Shackleton versus Pardo”, Revista de Marina Vol.117 n°® 856 (sep-
tiembre-octubre, 2000).
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servicio de mensajeria.?

Dicho periddico dio seguimiento al rescate de la expedicién de Shackleton,
alolargo de su desarrollo en 1916; pero el diario no toma postura religiosa
u ideoldgica alguna ante el hecho, y su utilidad intelectual y material con-
siste en que la paulatina sucesion de noticias permiten ser analizadas bajo
una Optica revisionista, y ver el grado de reconocimiento de la hazafia del
Piloto Pardo Villalén en el rescate de los hombres de Shackleton en Isla
Elefante.

2. LOS HECHOS HISTORICOS

La Croix publicé, entre los meses de abril a diciembre de 1916, tanto el fra-
caso de la Expedicidn Imperial Transantartica britanica como el posterior
rescate de los ndufragos, a través de noticias pequefias, mostrando como
la condicién humana fue sometida a las pruebas mas duras que podria
ofrecer la naturaleza, e hizo el seguimiento de las operaciones y tentativas
de rescate que realizd Shackleton.

En cuanto a las tentativas de rescate, él primero arrendd un vapor balle-
nero noruego, el Southern Sky; luego, con la ayuda del gobierno uruguayo,
que puso a su disposicién un buque arrastrero llamado Instituto de Pesca
Ne1, zarpd desde Puerto Stanley y a 30 millas de su destino, un muro in-
franqueable de hielo le impidié continuar.®

Un tercer intento: Shackleton se trasladé a Punta Arenas, y con la ayuda de
la colonia britanica contrataron la goleta lobera Emma; en dicho intento, la
goleta fue remolcada para ahorrar combustible -en parte de la ruta- por la
escampavia Yelcho al mando de Pardo. Pero, resultd igual de infructuoso
que los dos intentos anteriores: la Emma se averid y tuvo que soportar uno
de los temporales mas violentas que Shackleton hubiese sido en su vida,

2 En: www.groupebayard.com. La direccion es La Croix 18, rue Barbés 92128, Moun-
trouge, Paris.

3 Filippi (2000), p. 3.
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debiendo regresar.’

Para el cuarto intento, Shackleton consiguié por medio del Vicealmirante
Joaquin Mufioz Hurtado, la escampavia nacional Yelcho. El comandante
de la escampavia era el piloto 12 Francisco Miranda B, quien estaba en-
fermo, y fue reemplazado por el piloto 22 Luis Pardo Villalon. Segun el
historiador Alfonso Filippi, Pardo mas que proponerse para ir al rescate, se
impuso; lo que habla de un marino de decidida determinacién e impetu.
El rescate sucedio el 30 de agosto, y el 3 de septiembre de 1916, en medio
de enorme expectacién, llegaron a Punta Arena sin novedad y con los 22
britanicos a salvo.

3. LAS NOTICIAS

En la primera publicacion, del 20 de abril del 1916, el periddico La Croix da
a conocer el fracaso de la Imperial Transantarctic Expedition, afirmando
que el explorador antdrtico Douglas Mawson pensaba que era “imposi-
ble que la expedicién de Shackleton pudiera ser socorrida antes del fin
de enero préximo”®. Considerando que esta noticia fue publicada en abril
significaba, nada mas y nada menos, que se requerian 9 meses para poder
realizar alguna tentativa de rescate, lo que seialaba la dificil accesibilidad
que posee el mar de Weddell, y las complejas condiciones que enfrenta-
ban los desafortunados expedicionarios antarticos.

Después, el 3 de junio de 1916, el primer ministro britanico Herbert Henry
Asquith declard, segun el diario La Croix, que su gobierno pediria al Parla-
mento los fondos necesarios para organizar una expedicidn y socorrer al
explorador Shackleton,® lo que, podria tardar dado los avatares bélicos del
momento.

Sin embargo, el 5 de junio se publicé en el diario La Croix un breve pero
completo relato bajo el titulo “L'explorateur Shackleton est sauvé”, repro-

4 Filippi (2000), p. 4.
5 «Ll'expedition de Shackleton», La Croix [en adelante LC] (20 abril 1916), p. 8.
6 «Etranger», LC (3 junio 1916), p. 8.
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ducido de un cable del periddico Daily Chronicle. En esa noticia, desde Port
Stanley, el expedicionario britdnico relataba las penurias sufridas:

“En el comienzo de su viaje, descubrié una nueva tierra teniendo
200 millas de costas y de grandes glaciares. En el comienzo de fe-
brero, la temperatura estival era inferior a 02 Fahrenheit; al final
del mismo mes, ésta llegaba a -492 de frio. En el mes de agosto,
bajo la presion de los hielos, la Endurance fue levantada y volcada;
pero sucedid que el Endurance se despegd de los hielos y partid a
la deriva en un sector antdrtico que era considerado como la tierra
de la Nueva Groenlandia meridional. El 16 de octubre, el navio fue
lanzado sobre un costado, luego los bloques de hielo presionaron
continuamente el casco, y el 26 de octubre, los cascos de la nave
finalmente se abrieron. Al dia siguiente, bajo una presion terrible,
la cubierta y el timon fueron arrancados, los icebergs perforaron la
nave, el agua apago los fuegos y paré las bombas.

“La isla mds proxima, donde era posible encontrar viveres, se en-
contraba a 346 millas. La expedicidon abandond el Endurance e in-
tentdé marchar hacia el norte, tirando las chalupas y los trineos.
Pero la empresa presentaba tantas dificultades y peligros, que fue
necesario renunciar y volver a la nave. Un campamento se estable-
Ci6 sobre un espeso banco de hielo, ahi transportaron centenas de
cajas y viveres extraidos del barco, operacion para la cual se habian
practicado aberturas en el puente.

“Durante dos meses fueron llevados a la deriva en direccidn norte.
El 20 de noviembre el Endurance se hundié. El 23 de diciembre, la
expedicidn volvid a partir tirando las chalupas y trineos, avanzando
de nueve millas cada 5 dias, y pronto se vio obligada nuevamente a
acampar sobre un banco de hielo, donde pasé los meses de enero,
febrero y marzo. El banco iba a la deriva lentamente hacia el norte,
disminuyendo su tamafio. Pronto no hubo mas que una superficie
de una centena de metros cuadrados.

“El 23 de marzo y el 7 de abril fueron avistadas, las islas Joinville y
Clarence, respectivamente, pero los remolinos de los hielos les im-
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pidieron alcanzarlas. Como era imposible quedarse ahi por mucho
tiempo, los miembros de la expedicidn practicaron excavaciones
en los acantilados congelados y se refugiaron esperado que el mar
se descongelara.

“La situacidn se agravé y los viveres se volvieron escasos. Shackle-
ton, acompafiado de cinco voluntarios, se embarcé el 24 de abril
hacia la Georgia meridional, distante a 750 millas, en el objeto de
buscar socorro. Después de una travesia llevada a cabo en medio
de tempestades incesantes, desembarcé el 10 de mayo en la cos-
ta oriental. Atravesando la isla con dos de sus compafiieros, Shac-
kleton llego a la costa occidental el 20 de marzo. Ahi encontré las
estaciones de pescadores noruegos de ballenas, los que equiparon
inmediatamente un pequefio ballenero de 80 toneladas, que zar-
pd para la Isla Elefante. Pero los obstaculos de los hielos para una
embarcacidn de estas caracteristicas fueron tan formidables que
todas las tentativas debieron ser suspendidas, y la nave debid re-
gresar al norte y buscar socorro en las Islas Malvinas. Shackleton
dijo que los comparieros que dejo en la Isla Elefante, el 24 de abril,
poseian cinco semanas de viveres; pero que la caza de focas podia
quizas aumentar sus recursos”’.

Una vez a salvo, Sir Ernest Shackleton comenzé formar expediciones de
rescate entre abril y octubre de 1916. El periddico francés publicd bas-
tante informacidn sobre el intento uruguayo de rescate: asi, el 9 de junio,
anuncié que “una expedicién de socorro partird desde Montevideo para
recoger a los compafieros de Shackleton en las regiones antarticas.® Este
es uno de los testimonios que demostraban tanto la participacion de es-
tados neutrales, como la poca efectividad maritima britanica causada por
la coyuntura global, y por la distancia que se encontraba para realizar un
rescate en una zona tan extrema geograficamente.

Unos veinte dias después, La Croix publico un cable del Daily Chronicle re-
cibido desde puerto Stanley, titulado “L'equipage de Shackleton n’est pas

7 «L’equipage de Shackleton n’est pas sauvé», LC (5 junio 1916), p. 6.
8 «Petites nouvelles», LC (9 junio 1916), p. 7.
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sauvé” e informando que Shackleton “habia regresado sin éxito, después
de haber intentado salvar a los 22 hombres de su tripulacién que habia
dejado en la isla Elefante”®. Dias después publicé que “el comandante de
la ballenera uruguaya, Instituto de Pesca, telegrafié al Ministro de Marina,
su resolucion de continuar sus esfuerzos para salvar los compafieros de
Shackleton”°.

En esos mismos dias, aparecen las primeras noticias sobre Punta Arenas
cuando La Croix publico, el 14 de junio, que el “célebre explorador antérti-
co, el Cap. Carl Anton Larsen, miembro de la expedicion Nordenskjold, ha-
cia preparativos en Punta Arenas para socorrer la dotacion que Sir Ernest
Shackleton ha dejado en Isla Elefante; esta expedicidn partird pronto”?*?,
sin sefialar una fecha exacta para su zarpe, ni el resultado de sus prepara-
tivos.

A mediados de julio de 1916, publicaba que “la goleta Emma, equipada
por la British Association of Magellan, zarparia esta semana desde Buenos
Aires al socorro de la expedicién Shackleton en isla Elefante; Sir M. Ernest
Shackleton acompafiara a la Emma”, sin percatarse que no lo haria desde
la capital bonaerense sino de Punta Arenas.'? Diez dias mas tarde informa-
ba, sin dar mayores detalles que: “en vista del posible fracaso de la tercera
tentativa hecha por sir Ernest Shackleton para socorrer a sus compaferos
gue han quedado en la isla Elefante y por expresa peticion de este explo-
rador, el gobierno britdnico ha decidido de enviar un navio de Inglaterra
hacia las Shetlands en el mas breve plazo”*.

Muy pronto, La Croix debié mencionar, escuetamente, que “la tercera ten-
tativa de Sir Ernest Shackleton para alcanzar la isla Elefante y salvar a los

9 «L'equipage de Shackleton n’est pas sauvé», LC (28 junio 1916), p. 8.
© «Petites nouvelles», LC (1 julio 1916), p. 8.

1 Larsen habia sufrido desventuras semejantes a las de Shackleton: su buque quedd
apresado en los hielos y debid sobrevivir a base de pinguinos y focas. «Etranger», LC
(14 junio 1916), p. 8.

1 «Petites nouvelles», LC (14 julio 1916), p. 7.
13 «L'expedition Shackleton», LC (24 julio 1916), p. 8.
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compafieros que alli habia dejado, habia fracasado”**. Mientras tanto, las
autoridades britanicas reintentaron tomar cartas en el asunto y anuncia-
ron que se enviaria una nave para el socorro de los hombre aislados. Al
respecto La Croix publica el 14 de agosto:

“El Discovery, navio polar, en el cual Sir Ernest Shackleton acompa-
fié al capitdn Scott en su primera expedicidon antdrtica, ha partido
ayer en la tarde desde Plymouth con destino a Puerto Stanley, en
la Islas Malvinas. El navio tomara a sir E. Shackleton a bordo y, bajo
su direccion, intentara de socorrer a los veintidds miembros de la
expedicién que han quedado en la isla Elefante. Esta seria la cuarta
tentativa que han hecho para socorrerlos”*.

Sin embargo, Shackleton no estaba dispuesto a esperar cuando la vida de
su tripulacién estaba en riesgo, y decidié apelar al gobierno chileno para
realizar un nuevo intento de rescate. La Croix publicaba el 30 de agosto:
“Sir E. Shackleton ha partido de Punta Arenas a bordo del Yelcho, con el fin
de hacer una tercera tentativa para salvar a sus compafieros.'®

La siguiente noticia fue publicada por La Croix, segin un cable del Daily
Chronicle, esta fechada el 5 de septiembre de 1916 y confirmaba el rescate
de los exploradores, sin mencionarla participacion de terceros. La noticia
decia que El Daily Chronicle publicaba un telegrama de Shackleton anun-
ciando “habia conseguido recoger al grupo de sus compafieros que habia
dejado en la Isla Elefante”?’.

Después de conocido el rescate, |as noticias se vuelven mas breves aun. El
8 de septiembre de 1916, se publicé que Shackleton habia “telegrafiado
al Almirantazgo chileno para agradecerle por el salvataje de sus veintidds
compafieros en la expedicion polar.®® Y casi un mes después, el periddico
francés sefialaba que el expedicionario britanico habia estado en Santiago

“ «Petites nouvelles», LC (8 agosto 1916), p. 8.

15 «L'expedition polaire», LC (14 agosto 1916), p. 8.

1 «Petites nouvelles», LC (30 agosto 1916), p. 8.

v «Les compagnons de Shakleton sont saufs», LC (5 septiembre 1916), p. 8.
18 «Petites nouvelles», LC (8 septiembre 1916), p. 8.
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y habia hecho “una conmovedora relacion de su expedicion al polo sur”?,

Mas adelante, el 6 de octubre, el periddico publicaba que “los miembros
de la expediciéon de Shackleton acaban de partir de Buenos Aires con
rumbo a Montevideo con el fin de agradecer al gobierno de Uruguay. Los
miembros de la expedicidon se embarcaron para Inglaterra el 12 de octu-
bre. La visita de Sir E. Shackleton a Santiago ha estrechado los lazos de
amistad que unen a Chile y Gran Bretafia”%.

Finalmente, y para dar la continuidad de este importante hecho histérico,
se encuentra la Ultima noticia de 1916 que testimoniaba el rescate de la
tripulacién de la otra expedicidon de apoyo de Shackleton y que habia que-
dado en el mar de Ross:

“El barco Aurora, al mando del capitan Davis, y teniendo a bor-
do a sir Ernest Shackleton, ha dejado Port-Chalmers, en ruta hacia
la Antartica. Sir. E. Shackleton se encargara de la organizacion de
las operaciones para el salvataje de los miembros de la expedicidn
quedados en la Isla Ross”?.

4. INFORMACIONES COMPLEMENTARIAS

En una publicacién de caracter cientifico, Maurice Zimmerman, explica ba-
sandose en los problemas climaticos, el fracaso de las tres primeras ten-
tativas de rescate y decia que después de tres tentativas infructuosas, Sir
Ernest Shackleton consiguid recoger el grupo de sus 22 compafieros, que
habian quedado en la angustia de una cueva de hielo de la Isla Elefante,
Shetland del Sur. Habiendo obtenido del gobierno chileno la asistencia del
vapor Yelcho, logré después de una delicada navegacidn y de numerosos
icebergs, volver a encontrarse con el campamento de los naufragos el 30
de agosto de 1916. Una hora mds tarde, el navio repleto con los hombres
sanos y salvos a pesar de su terrible odisea.

9 «Petites nouvelles», LC (2 octubre 1916), p. 8.
20 «L'expedition Shackleton», LC (6 octubre 1916), p. 8.
A «L’expedition Shackleton au secours de I'équipage», LC (29 diciembre 1916), p. 7.
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“Cuatro meses habian sucedido desde la partida de sir Ernest Sha-
ckleton (24 de abril). Desde el 25 de abril, una cargada banquisa
vino a cerrar la isla y hubieron de abandonar la cueva de hielo y
refugiarse sobre una estrecha faja de tierra, de 40 yardas de ancho
(36m), dominada por rocas inaccesibles y amenazada por los hie-
los a la deriva. (...) De un momento a otro, el asedio de los hielos
disminuia y el mar volvia a estar libre. Por desgracia, las tentativas
anteriores de salvataje concordaron con los periodos de bloqueos;
para la llegada de la Yelcho, una tempestad habia dispersado los
hielos desde dos dias”?.

Charles Rabot en su “La nouvelle expedition Shackleton dans I'Antartique”
publicada por el Bulletin de la Section de Géographie y el Comité des Tra-
vaux Historiques et Scientifiques de Francia, redacté un documento que
describe el fracaso de la expedicion y también el salvataje de esta:

“Partiendo de Inglaterra a comienzos del mes de agosto de 1914
con el proyecto audaz de atravesar el continente antartico, Sir Er-
nest Shackleton deja, a bordo del vapor Endurance, la Georgia del
Sur, la gran isla del Atlantico austral que esta situada a 1.300 km
al oeste del Cabo de Hornos, y se dirige a las tierras del Principe
Luitpold, al extremo sur del mar de Weddell. Es de aca que él con-
taba, al mes de septiembre, encaminarse hacia el polo con tres
compafieros, luego descender hacia el mar de Ross donde debia
tomar el navio la Aurora para llevarlo a Nueva Zelanda: este na-
vio habiéndolo esperado vanamente, y, después de nueve mesesy
medio de aprisionamiento en los hielos, habiendo al fin recobrado
su libertad, consiguid, al precio de las grandes dificultades, salir de
la banquisa y retornar a Nueva Zelanda.

“El 16 de abril dltimo, seis meses después de la pérdida del navio de la
misidn, el Endurance, su tripulacion ha esperado en la Isla Elefante, una
de las Shetland del Sur, a 55 km del Cabo de Hornos. Tenian viveres como
para un mes, Shackleton partié en una canoa con cinco hombres con el

2 Maurice Zimmerman. «Le sauvetage des compagnons de Sir Ernest Shackleton», An-
nales de Géographie Tomo 26 n° 139 (1917), p. 80.
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fin de ir a buscar socorro en la Georgias del Sur, donde se encuentran es-
tablecimientos permanentes de balleneros noruegos: esto era una trave-
sia de cerca de 1400 km. El llegd, no sin dificultades y peligros, en cua-
tro semanas, y volvid a partir enseguida al socorro de sus compafieros.
Desgraciadamente el invierno comenzaba y cualquier esfuerzo que hacia,
se tropezaba con las banquisas impenetrables que le cortaban el camino:
tres veces intentd vanamente forzar las barreras de hielo rodeando la isla
Elefante. Al fin, en una cuarta tentativa, gracias a un sélido barco a vapor
de Chile puesto a su disposicion, descubrid a través de los hielos flotantes
una brecha vy, el 3 de abril, tuvo la felicidad de encontrar a los naufragos
que esperaban instalados en una cueva tallada en un glaciar y que, a pesar
de los sufrimientos y los peligros de todo tipo y los rigores del invierno
antartico, estaban todavia con vida. La cuestion de los viveres habia sido
una grave preocupacion, porque sabian que, aislados por la banquisa, no
podian ser rescatados durante meses, al menos hasta septiembre. Ahora
bien, algunos alimentos eran las raciones que consumian y no los podian
mantener, pero los pinglinos y las focas les proporcionaron la subsistencia
necesaria con el varech hervido en guiso de verduras y algunos mariscos
que recogian en baja mar. Los intrépidos marinos del Endurance estan hoy
dia a salvo, y nosotros sélo podemos darles un sincero homenaje a su in-
trepidez y su audacia...”%.

La revista geografica francesa no hace referencia alguna a la participacion
del gobierno chileno en el rescate; menos aun de la participacion de la Ma-
rina chilena y del comandante Pardo Villalon, existiendo una clara omisién
del involucramiento de terceros en el salvataje, quizds considerando que
tanto el estado britdnico como el chileno poseian intereses en el conti-
nente, y este hecho podria representar una desventaja para los intereses
britanicos, dada la posicidn y proyeccién geografica de Chile hacia los es-
pacios australes, asi como por la efectivas actividades maritimas que se
ejecutaban para aquel entonces, elementos esenciales para la consecu-
cion de los intereses un Estado u otro.

B Varech es una mezcla de algas rojas, verdes o marrones dejadas por la retirada del
mar. “Comité des travaux historiques et scientifiques, 1913-1979”, Bulletin de la Sec-
tion de Géographie Tomo XXXI (Paris: Ed. Ernest Leroux, 1916), pp. 51-52.
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5. AMODO DE CONCLUSION

Una de la principales caracteristicas que presentan las noticias del periddi-
co La Croix, es que hay mencion de personajes, lugares, y naves que parti-
ciparon del hecho, sobre todo el seguimiento de la figura del mismo Ernest
Shackleton, dejando al final el testimonio del agradecido sentir de este
ultimo hacia Chile, sus autoridades, a la Marina y aunque no claramente
explicito sino mds bien deductivo, a la figura de Luis Pardo Villalén y sus
hombres.

Por otro lado, se evidencia la ausencia de reconociendo hacia las figuras
chilenas como el almirante Mufioz Hurtado, asi como al mismo Luis Pardo
Villalén, ya que los cables recibidos, principalmente por el Daily Chronicle,
hacen recaer los méritos, en la figura de Shackleton y sus compafieros. Es
mas, Maurice Zimmerman?* sostiene que el rescate se logré sélo porque
el clima lo permitio, justificando el fracaso de los tres intentos anteriores
y considerando la participacion del gobierno chileno y de la Yelcho como
una “asistencia” a los planes de Shackleton, lo que contrasta bastante con
los relatos de diversos historiadores chilenos, que describen con el califi-
cativo de valerosa, intrépida, voluntaria y audaz la hazafa realizada por
Luis Pardo.

En definitiva, este trabajo demuestra el agradecimiento tanto de Shackle-
ton y sus compafieros hacia las figuras chilenas, asi como a la escampa-
via Yelcho y la ciudad de Punta Arenas, que fuera la base de operaciones
del rescate. Por Ultimo, se materializa la utilidad histérica al obtener una
fuente alternativa a la chileno-britanica, que aporta pormenores para esta
creciente recuperacion de la imagen de Luis Pardo Villalén en la préxima
conmemoracion de los 100 afios de su gran hazafia®.

2% Encargado del curso de geografia en la Universidad de Lyon en 1917, Francia.

% En: http://www.jamescairdsociety.com/
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LA VISION EN DOS PERIODICOS
ARGENTINOS DEL RESCATE DE LA
TRIPULACION DEL ENDURANCE, 1916

Lydia E. Gomez
Universidad Nacional de San Juan
San Juan — Argentina

1. INTRODUCCION

Al momento de escribir los resultados de esta investiga-
cién, me encontré leyendo un interesante libro titulado
Historia épara qué?: Revisitas a una vieja pregunta, y par-
te de sus reflexiones sirvieron para dar sentido al presen-
te trabajo; sus autores aluden a la escasa disponibilidad
de textos razonados que, a partir de distintas practicas y
usos de la historia, den cuenta del porqué y el para qué
se rescata, se ordena y se busca explicar el pasado.

En tiempos en que la produccién historiografica se ha
multiplicado, renovando miradas, métodos y problema-
ticas, abordando nuevos campos y objetos de investiga-
cidn; ala vez que modificando los modos tradicionales de
intervencion publica de los historiadores, el interrogante
gue antecede conserva su actualidad y pertinencia.

Tomando el tema que nos ocupa, y no perdiendo de vis-
ta el interrogante planteado, es que propongo analizar la
visién de un mismo tema: el rescate de la tripulacion del
Endurance en 1916, de dos periddicos argentinos de la
época: La Vanguardia y El Diario Nuevo. El primero es un
periddico argentino, fundado por Juan B. Justo en 1894,
como un 6rgano socialista cientifico, defensor de la clase
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trabajadora, que en 1896 se convirtié en dérgano oficial del Partido Socia-
lista de la Argentina. Por su parte, El Diario Nuevo, es un perioddico que
aparecia en horas de la mafiana, circulando en la ciudad de San Juan (Rep.
Argentina), con una edicion de ocho paginas.

Las versiones periodisticas que ambos medios realizaron sobre la hazafia
del Piloto Pardo fue totalmente diferente. Mientras en el matutino san-
juanino se publicé sélo una noticia, pero con el contundente titulo de: “La
expedicién de Shackleton salvada”, aludiendo expresamente a la accion de
la Armada chilena y de Luis Pardo Villalon como su artifice; La Vanguardia
pone el acento en las actividades posteriores al rescate, como por ejem-
plo, la estancia de Ernest Shackleton en Buenos Aires, y los homenajes de
que fue objeto, no perdiendo el protagonismo en la hazafia vivida.

Asi, el derrotero de la expedicidn, sus penurias, las gestiones de Sir Ernest
Shackleton, los intentos de rescate, la designacién del Piloto Luis Pardo
Villalén para realizar el rescate, que a la postre seria el exitoso, se pueden
considerar como historia de las practicas cotidianas que, al tomar contacto
con lo escrito le conceden una significacién particular a los textos y a las
imagenes que éstos llevan, tejiendo la trama de las relaciones cotidianas,
expresando la manera en que una comunidad singular, en un tiempo y un
espacio, vive y reflexiona su relacién con el mundo y la historia.

De ahi que la presente contribucién se enmarque en la Historia Cultural,
siendo una cuestion esencial que esta historia nos plantea“..la de las rela-
ciones existentes entre las modalidades de apropiacién de los textos y los
procedimientos de interpretacién que sufren...” y como por su lectura o su
escucha a otros que los leen “...construyen los individuos una representa-
cién de ellos mismos, una comprension de lo social, una interpretacién de
su relacién con el mundo natural y con lo sagrado”?.

! Roger Chartier. El mundo como representacion: Estudios sobre historia cultural (Bar-
celona: Ed. Gedisa, 1992), p. 1.
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2. ALGUNOS DATOS DE LA EXPEDICION

Luego que el noruego Roald Amundsen conquistara el Polo Sur?, para Sir
Ernest Shackleton quedaba sélo un gran objetivo si de viajes a la Antartida
se trataba: el primer cruce del continente antértico, de mar a mar, a tra-
vés del polo. El irlandés comenzé con los preparativos a mediados de 1913
en Inglaterra“...a fin de que fuera una expedicion britanica la que lograra el
primer cruce del ultimo continente™. Pero la llamada Expedicién Imperial
Transantartica recién el 1 de enero de 1914, recibid el apoyo financiero sufi-
ciente, haciendo publica su preparacién el dia 13 del mismo mes y afio, eli-
giéndose a cincuenta y seis hombres entre miles de postulaciones recibidas.

Se seleccionaron dos barcos para la expedicion: el Endurance, embarca-
cién nueva, especialmente construida para trabajar en el polo, transpor-
taria al grupo transcontinental al Mar de Weddell, y el Aurora, similar al
Terra Nova®*, para transportar al grupo del Mar de Ross. Para fines de julio,
todo estaba listo, y de pronto, aires de guerra envolvieron a toda Europa,
amenazando la paz mundial’. La expedicidn zarp6 de Londres el viernes
1 de agosto de 1914, ordenandose dias después una movilizacién gene-
ral; debido a ella, Shackleton previa consulta con sus hombres, envié un
telegrama al Almirantazgo poniendo a su disposicion, barcos, provisiones
y servicios personales en caso de estallar la guerra. Casi de inmediato un
laconico telegrama trajo la respuesta con solo una palabra: “proceda”.
Luego la explicacion llegd con la firma de Winston Churchill, agradeciendo

2 Roald Engelbregt Gravning Amunsdsen (1872-1928) explorador noruego de las re-
giones polares. Dirigi6 la expedicion a la Antartida que, por primera vez, alcanzo el
Polo Sur, el 14 de diciembre de 1911. Narr6 su viaje en el libro: El polo sur: mi infor-
me de la expedicion antdrtica noruega en el Fram, 1910-1912.

3 Ernest Shackleton. Sur: Historia de la dltima expedicion de Shackleton 1914-1917
(Tierra del Fuego: Ed. Sudpol, 2012), p. 9.

4 Fue el barco disefiado para las regiones polares y utilizado por Robert Scott en su
expedicion a la Antartida entre 1910 y 1913. Se hundid el 13 de septiembre de 1943
en Groenlandia.

5 El asesinato del Archiduque Francisco Fernando (28 junio 1914) causé gran con-
mocion en las cancillerias europeas, y fue la chispa que provocé el estallido de la
Primera Guerra Mundial. El sistema de alianzas provocé la extension del conflicto.
Inglaterra declard la guerra a Alemania el 4 de agosto de 1914.
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el ofrecimiento pero con el apoyo para que la Expedicion continuara su
derrotero.

Asi lo hicieron y el viaje hasta Buenos Aires se realizd sin novedades, zar-
pando desde ese puerto a fines de octubre con destino Georgia del Sur, alli
y durante un mes se hicieron los preparativos finales. Es importante desta-
car el contacto en dicha isla con los capitanes balleneros, que confirmaron
la informacidn acerca de la extrema severidad de las condiciones del hielo
en el Mar de Weddell.

Tomamos las palabras del propio Shackleton para documentar la partida:
“El dia de la partida llegd. Di la orden de levar anclas a las 8:45 del 5 de
diciembre de 1914, y el rechinamiento del cabrestante rompid el Ultimo
vinculo que teniamos con la civilizacion...”®. Los relatos, las aventuras y
desventuras de los expedicionarios no son temas del presente trabajo,
encontrandose descriptos en la obra del conductor de la expedicidn, de
donde se extrajo la cita del comienzo del pérrafo.

3. EL DRAMA DE LA EXPEDICION EN EL MAR DE WEDDELL Y LOS INTEN-
TOS DE RESCATE

“Los 22 exploradores, compafieros de fatigas del intrépido Shackleton, que
estaban perdidos en la Isla Elefante, han sido finalmente salvados, merced
a la republica chilena. Vamos a dar algunos datos sobre esta expedicién”?,
asi comienza el articulo del Diario Nuevo, matutino que circulaba entre la
poblacién sanjuanina de la época dando cuenta del hecho que nos ocupa,
poniendo el acento en la intervencidn chilena para tal fin.

Considerando la informacién brindada por el periddico en cuestién: el
invierno de 1916 fue excepcionalmente frio, los expedicionarios vivieron
una verdadera odisea y el Endurance se vio pronto aprisionado por los
hielos. Shackleton y sus compafieros principiaron entonces una serie de
penalidades, descritas por el explorador al llegar a Punta Arenas.

6 Shackleton (2012), p. 23.

“La expedicion de Shackleton salvada”, Diario Nuevo [en adelante DN] (8 septiembre
1916), p. 1.
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En octubre fue necesario abandonar el buque, los témpanos estaban ya
deshaciendo el casco y a cada instante aumentaba el peligro, agravado por
la mas violenta tempestad polar. Un dia decidié Shackleton salir en busca
de auxilios, haciendo una penosa travesia de 800 millas, con cinco de sus
compafieros en un bote de 22 pies de largo. Los demds tripulantes del
Endurance quedaron en la Isla Elefante aguardando el socorro que debia
llevarles el jefe de la expedicidon: eran 22 hombres que quedaban expues-
tos a la muerte, con provisiones para seis semanas.

La primera idea de Shackleton fue organizar una expedicidn para ir en au-
xilio de los tripulantes del Endurance; para ello con innumerables penu-
rias, atraveso el paso Drake llegando a la Georgia del Sur, donde consiguio
arrendar un pequeiio vapor ballenero, con el cual en sucesivos intentos
tratd de rescatar a su tripulacion.

Se dirigid entonces a las Islas Malvinas; desde alli lanzé un desesperado
y emotivo llamado a su Patria y a los paises americanos, para que fueran
en su auxilio y en el de sus camaradas que esperaban en la helada isla
Elefante. El pedido fue escuchado en Montevideo y el gobierno uruguayo
alisto al ballenero Instituto de Pesca N 1, al mando del Tte. Ruperto Elichi-
ribehety mas, al llegar a los 60 grados de latitud poco mas o menos, se vio
detenido en su marcha, regresando a Montevideo.

No se decepciond Shackleton ante estos reveses, y aunque varios fueron
los ofrecimientos, no habia tiempo para esperar a naves que vinieran des-
de lejos: se marchd a Punta Arenas, con la esperanza puesta en Chile. Alli,
después de numerosas gestiones, consiguié la goleta lobera chilena Emma
para realizar el auxilio. Zarpo la goleta, en la primera parte de su viaje
acompaiada y remolcada por la escampavia Yelcho, con el objeto de de-
jarla en aguas libres y ahorrar combustible. El 24 de julio la Yelcho se sepa-
ré de la goleta Emma, que continud navegando rumbo al sur, encontrando
en su rumbo gran cantidad de témpanos, con algunos de los cuales no
pudo evitar chocar, sufriendo varias averias que le imposibilitaron la mar-
cha y obligaron a regresar a Punta Arenas. El jefe de la expedicidn estaba
angustiado, tratando inutilmente de rescatar a sus compaiieros, ante el
fracaso de sus intentos por aproximarse a la isla Elefante.
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4. EL PILOTO PARDO Y EL DEFINITIVO RESCATE

Entonces se penso en la Yelcho, comandada ocasionalmente por el piloto
Luis A. Pardo, que habia conocido a Shackleton cuando remolcaba a la
goleta Emma. Desde Punta Arenas, el expedicionario inicid las gestiones
ante las autoridades navales, y después de tantos fracasos, habia llegado
el momento de que la Armada de Chile se hiciera cargo. Pero se debia
designar una nave.

En Punta Arenas se encontraban dos naves de las cuatro escampavias con
que se contaba: la Ydfiez y la Yelcho, y aun cuando ambas eran inapropia-
das para la empresa en semejantes condiciones invernales, se prefirid a la
segunda: enviarla a la Antartida en invierno era una audacia total, el Unico
atributo que la nave podia exhibir para la mision era la calidad, pericia y
coraje de su gente.

El comandante titular de la Yelcho estaba enfermo y habia que reemplazar-
lo. Se decidié llamar a voluntarios: el primero en presentarse fue el Piloto
Pardo, descendiente directo de militares y comandante de la escampa-
via Ydnez. Pardo sabia los riesgos y lo que podia ocurrir, pero admitia que
como oficial de la Armada de Chile, habia adquirido la competencia nece-
saria para la misién; ademas tenia un sélido concepto del cumplimiento
del deber, espiritu humanitario y de servicio. Frente a su determinacién y
a la seguridad de su voz, se lo aceptd, aunque en realidad Pardo no solo se
propuso, se impuso a las autoridades navales, manifestando que él esco-
geria a los hombres para acompafiarlo en la aventura.

Ni bien se emitié la orden, se procedié al alistamiento de la nave, con la
mayor urgencia y con lo que se disponia. El viernes 25 de agosto la Yelcho
zarpo de Punta Arenas con 23 tripulantes y 3 pasajeros, rumbo al canal
Magdalena. El domingo 27 llegd a la isla Picton. El 29 se comprobd que
estaban navegando con el rumbo correcto, aunque con los hielos muy pe-
ligrosos; y a 150 millas de la isla Elefante, la nave se vio envuelta en una
niebla tan espesa que debieron navegar a ciegas. El dia 30, a las 9 de la ma-
fiana, llegaron frente a la isla Elefante: un grupo de témpanos se interpuso
entre la escampavia y la isla, pero finalmente a las 12.30 la Yelcho llegé a
su objetivo, avistando el campamento en una especie de depresién. A los
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tres cuarto de hora se encontraban a bordo los expedicionarios, sus pocas
pertenencias y el material cientifico. “El primer grito que resoné fue el de:
Viva Chile!”®, aclamando los naufragos a Chile, a la Yelcho y al comandante
Pardo.

El 3 de septiembre a las 13 horas, entraba en Punta Arenas la escampavia
Yelcho con los 22 expedicionarios que habian quedado en la isla Elefante,
fue un acontecimiento popular y triunfante. La nave era esperada con un
gran recibimiento. El relato de los periddicos es escueto y poco preciso en
ciertos aspectos, pero es la principal fuente para la investigacion; hasta
aca su relato.

Si bien la principal fuente de esta investigacién son los periddicos, en este
punto y separandonos un poco del relato de ellos, es importante com-
plementarlos con otra fuente, en el afan de responder a lo planteado y
esbozar una explicacidn al olvido del nombre, la figura y trascendencia
de Luis Pardo Villalon. La explicacién se encuentra en la propia fuente, la
prosa escrita por el cientifico-explorador titulada Sur: Historia de la ultima
expedicion de Shackleton 1914-1917.

Sileemos la obray en particular el capitulo titulado “El rescate”, el irlandés
utilizé la primera persona para narrar la hazafia: “...y le rogué al gobier-
no chileno que me prestara el Yelcho para un ultimo intento de llegar a

”n u

laisla.”, “...y al acercarnos a la isla Elefante descubri que el hielo estaba
abierto.”, “...y supe que estdbamos justo fuera de la isla.”, “Avancé hacia
el Este...”, “Viré el Yelcho para acercarnos y, en media hora, llegamos a la

playa con Crean y algunos marinos chilenos”®.

Es llamativo que tras los minuciosos detalles que da el jefe de la expedi-
cién a lo largo de las paginas de su obra, uno de los puntos importantes y
centrales se resuelva en pocos parrafos, terminando el relato de la proeza
que implicd el rescate sin cambiar ni disminuir su completo protagonismo:
“Entramos en el estrecho de Magallanes el 3 de septiembre y llegamos a
Rio Seco a las 8.00. Bajé a tierra, encontré un teléfono y les dije al gober-

8 “La expedicion de Shackleton salvada”, DN (8 septiembre 1916), p. 1
o Shackleton (2012), pp. 245-246.
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nador y a mis amigos de Punta Arenas que los hombres estaban a salvo”?°.

Los agradecimientos por parte del jefe de la expedicidn se encuentran en
el prefacio de la obra citada, donde, luego de agradecer a individuos y
sociedades privadas, lo hace con el gobierno uruguayo, finalizando “...el
gobierno de Chile fue directamente responsable del rescate de mis cama-
radas. Esta Republica meridional se mostré incansable en sus esfuerzos
por lograr un rescate exitoso, y la gratitud de todo nuestro grupo es para
ellos. Menciono especialmente la compasiva actitud del Almirante Mufioz
Hurtado, jefe de la Armada chilena, y al Capitan Luis Pardo, que comandd
el Yelcho en nuestro ultimo y exitoso cometido”!!; es la Unica ocasion que
el irlandés explorador nombra a quien lo condujo al encuentro y rescate de
su tripulacion varada en la isla Elefante.

Por su parte, La Vanguardia publicé que se habia recibido en el Ministerio
del Interior una comunicacidn del Gobernador de Tierra de Fuego, dando
cuenta de la visita a dicha gobernacion del célebre explorador irlandés Sir
Ernest Shackleton “...a bordo del escampavia chileno Yelcho con destino a
la isla Elefante con objeto de socorrer a los 22 hombres de su tripulacién
que se vio obligado a dejar en la mencionada isla. El explorador tiene el
propdsito de regresar a Tierra del Fuego en el término de 10 dias”*?, una
vez mas no figura en la comunicacién el nombre del comandante de la
Yelcho, pero si el de uno de sus pasajeros: Shackleton.

5. AMODO DE CONCLUSION

Respondiendo a la pregunta inicial, planteada en la Introduccion, Historia,
épara qué?, una respuesta desde esta humilde contribucidn salta a la vis-
ta: Historia para intentar dar luz a hechos como los protagonizados por el
Piloto Pardo. Historia para rescatar fuentes como los periddicos de época
que algo tienen para decirnos, Historia para interrogar a esas fuentes e

10 Shackleton (2012), p. 248.
1 Shackleton (2012), p. 17.

12 “El explorador Shackleton visita a Tierra del Fuego”, La Vanguardia (1 septiembre
1916), p. 2.
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Historia para explicar, desde la cosmovisidn de quien investiga lo que las
fuentes nos dicen.

El impacto provocado por los relatos de Ernest Shackleton en sus confe-
rencias y reuniones sociales en Chile y Argentina, sumado a la aparicion de
su obra escrita donde relata con detalles las penurias, vivencias y aventu-
ras de ély sus expedicionarios, contribuyeron a opacar, y en cierta forma a
olvidar que la hazafia que implicd el rescate, fue una total responsabilidad
de la Armada de Chile al designar a quien la llevé a cabo: Luis A. Pardo
Villalon.

Esta vision, unida al poderio de Gran Bretafla ademas, triunfador en la
Primera Guerra Mundial, hicieron que la recepcién en la mayoria de los
medios de prensa de la época fueran de loas y vitores para el “Jefe”, como
lo llamaban sus hombres, dejando en las sombras la figura de un marino
perteneciente a esa “republica meridional”, de la que habla Shackleton en
su obra. Pero los informes que elevd a sus superiores el comandante de la
Yelcho antes de zarpar de Punta Arenas y al regresar con el barco sobre-
cargado con los ndufragos, son las fuentes que respaldan el homenaje al
coraje y patriotismo que en esta investigacion se intenta realizar.
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PARDO Y SHACKLETON DESDE LA
PERSPECTIVA DE THE MAGELLAN TIMES DE
PUNTA ARENAS

M. Consuelo Le6n Woppke
Centro de Estudios Hemisféricos y Polares
Vina del Mar — Chile

Se pretende analizar lo que el diario magallanico The
Magellan Times escribid u omitié sobre la hazafia realiza-
da por el Piloto Pardo en el afio 1916, fecha en que este
marino chileno, a bordo de la escampavia Yelcho, lograra
rescatar a los naufragos del Endurance en isla Elefante.
Dado que era un periddico vinculado a la colonia britani-
ca magalldnica, era dable suponer que el énfasis noticio-
so estaria centrado en la figura del explorador antértico
britdnico mas que en el sencillo integrante de la Marina
de Chile.

The Magellan Times fue un periédico semanal, redacta-
do en inglés, impreso y publicado en la ciudad de Punta
Arenas entre los afios 1914 y 1936. Este medio periodis-
tico escrito, fundado por Charles Arthur Riesco, se definia
como “el periédico britanico mas austral del mundo”, y
estaba editorialmente orientado a difundir y promover
los intereses de la numerosa comunidad angloparlante
asentada en el Estrecho de Magallanes, en el sur de Ar-
gentinay en Tierra del Fuego; contaba también con agen-
cias y corresponsales en las localidades argentinas de Rio
Gallegos, Santa Cruz y Rio Grande. El valor de la suscrip-
cién anual tenia dos tarifas, a saber: una para la “ciudad
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y el campo”, que era de 20 pesos; y otra, de 25 pesos, para suscriptores
del extranjero.

El periddico circulaba entre los miembros de la colonia britdnica magalla-
nica; y sus llamativos avisos comerciales correspondian a tiendas que ex-
pendian mercaderias mayoritariamente provenientes del Reino Unido, en
los rubros de modas, zapatos y sombreros. Por ello, dadas su orientacion
y contexto, resulta sorprendente que el Magellan Times no hubiese infor-
mado previa y oportunamente sobre la Expedicion Imperial Transantar-
tica, dirigida por el afamado explorador Ernest Shackleton; de hecho, las
primeras informaciones al respecto empieza a publicarlas una vez confir-
mado el fracaso de la aventura, y cuando se organizaron diversas misiones
internacionales para intentar rescatar a los expedicionarios atrapados en
laisla Elefante.

Al analizar la cobertura realizada por el Magellan Times sobre el rescate
de los hombres del Endurance -nave principal de la fracasada expedicion-
destaca la particular dedicacién por ensalzar la figura de Shackleton, aven-
turero de origen irlandés, y explorador antartico de prolongada trayecto-
ria. Las informaciones sobre Shackleton superan con mucho las menciones
que el periddico hace sobre el chileno Luis Pardo Villaldn, responsable de
evacuar los britanicos aislados en peligro de muerte, y cuya figuracion sélo
serd destacada por el Magellan Times en visperas del rescate en isla Ele-
fante.

La primera informacién acerca de Shackleton la publicé el 29 de junio
1916, reproduciendo una noticia de un indeterminado periddico bonae-
rense aparecida dos dias antes. El articulo se refiere a la expedicion uru-
guaya que habia intentado rescatar a los hombres del Endurance, pero que
habia tenido que retornar a las islas Falklands, debido al hielo existente en
las cercanias de isla Elefante!. Aunque no mencionaba detalles, ahora se
sabe que tal intento de rescate fue efectuado por el pesquero de arrastre
uruguayo Instituto de Pesca N° 1, al mando del Tte. Ruperto Elichiribehety.

! “The Shackleton expedition”, The Magellan Times [en adelante TMT] (29 junio
1916), p. 4.
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Dicho articulo periodistico no agregaba mayores detalles de la expedicion
transantartica britanica, ni tampoco del primer intento de rescate realiza-
do por el Southern Sky, ballenero que habia logrado llegar a unas 60 millas
de isla Elefante; tampoco mencionaba que, con posterioridad a ese primer
intento, Shackleton habia arrendado un cuter para dirigirse a Port Stanley,
en las islas Falklands (Malvinas), para telegrafiar a Londres pidiendo au-
xilio. Como se sabe, esta ayuda solicitada por Shackleton nunca llegé: el
rey Jorge se limitd a desearle un pronto rescate e informarle que, debido
a la guerra, no habria una nave disponible sino hasta el préximo mes de
octubre. Cabe recordar, asimismo, que Shackleton habia despachado des-
de Port Stanley un completo relato de sus peripecias al New York Times y
luego, desde ese puerto, zarpd a Montevideo en busca de ayuda y como
resultado de ese viaje pudo obtener el apoyo del Instituto de Pesca N@ 1%

La segunda noticia sobre la fracasada expedicion transantdrtica aparecio
en The Magellan Times casi quince dias después -13 de julio de 1916- en
una seccion del periddico llamada “Rou