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LOS DIQUES FLOTANTES DE MADERA

Por mas de sesenta arios, la bahia de Valparaiso se identificé en su
paisaje marinero por la existencia de estos artefactos navales, que tenian
en si la especial caracteristica de haber sido construidos de madera y
en astilleros locales, sirviendo tantoe a la comunidad maritima nacional e
internacional como asimismo ocasionalmente a nuestra Armada y por casi
cuarenta anos tuvieron la exclusividad de sus servicios a lo largo de todo
el litoral de Chile, ya que solamente en 1856 entraria en actividad el dique
seco de Talcahuano.

Aunque la primera de estas unidades tuvo una vida util muy corta, los
otros dos diques que lo relevaron permanecieron en servicio por largo
tiempo. Todos terminaron con un inesperado hundimiento mientras
desarrollaban sus labores de reparaciones navales. Desaparecidos los
diqgues de madera, loégicamente, aparecieron en Valparaiso los diques
fiotantes de acero ya que los proyectos de diques secos en este puerto
fueron desechados sisteméticamente, ya que generaimente formaban
parte de los proyectos de defensa y mejoramiento portuario, que no fueron
considerados.

EL PRIMER DIQUE FLOTANTE

En 18586, la Marina Mercante Nacional habia alcanzado un espectacular
desarrollo en cuanto al numero de naves y tonelaje general, que se
mantuvo estable por casi un decenig, esto sin considerar el trafico maritimo
internacional, con otros destinos, que recalaba obligadamente a Valparaiso
en su ruta via Estrecho de Magallanes o Cabo de Hornos, y que segin
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las estadisticas alcanzaba a 1.200 buques al afio, lo que se traducia en
una permanencia diaria en puerto de alrededor de 120 unidades. Esto
constitufa un movimiento maritimo interesante para la indusiria naval
porque necesariamente requerian de mantencion o reparaciones de sus
cascos, servicio que el pais todavia no estaba en condiciones de ofrecer.

Asi, el mecanico aleman Nicolas Federico Tiedje, experio en
construccion de naves y de aguda inteligencia, segin las opiniones de la
época, observo con interés este mercado y concibio la idea de construir un
dique flotante de madera para operarlo en Valparaiso, recurriendo en busca
de financiamiento y apoyo directamente al gobierno, el que se interesé
realmente en el proyecto, ofreciéndole como Gnico respaldo, un mecanismo
legal muy comun en esa época, que era el de “privilegio exclusivo” por un
determinado tiempo, que permitia trabajar sin competencia alguna en fa
actividad propuesta.

El sefior Tiedje se dirigid a Estados Unidos para obiener antecedentes
para la construccién y operacion de este tipo de artefacto naval, ya que
en ese pais operaban diques de estas mismas caracteristicas desde hacia
ocho anos.

Al empresario sinimportarle las criticas de sus detractores, nilas muchas
dificultades que tendria que vencer para llevar adelante su iniciativa,
logré superar incluso lo mas critico, que era el aspecto economico, por ia
desconfianza gue generaba en ciertos sectores esta idea.

El 9 de junio de 1856, el presidente Manuel Montt Torres firma el

"'Decreto Supremo para que don Nicolas Federico Tiedje pueda introducir
y establecer un dique flotante de balanza en la bahia de Valparaiso, de
acuerdo a los planos informados por los peritos Jorge Bynon y Juan
Duprat. Este documento fija también las facilidades y responsabilidades
para el armador del dique, entre ellas siete anos de privilegio exclusivo que
debian contarse después de un aiio de ta fecha del presente decreto.

El dique de madera, 51 metros de quilla y dotado de ocho bombas
de achique de piston, no tuvo problemas en su construccion, lo que
indica claramente la maestria alcanzada por los carpinteros de ribera
y la capacidad de los ingenieros navales nacionales, ya en aquella
época. De esta manera, el dique estuvo en condiciones de ser lanzado
al agua el sabado 13 de diciembre de 1856, bastante adelantado a fa
programacion.

Por las caracteristicas propias del dique y sus dimensiones, la prensa
publicité ampliamente este hecho, dando en los dias previos informaciones
de su modo de operacidén e incentivando al piablico a presenciar el
lanzamiento a las 10 de |a mafana del dia indicado.

Después de esto no hubo nueva informacion del dique, hasta el jueves
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18 de diciembre cuando El Mercurio en un breve parrato dice: “Dique
Flotante. Al fin después de innumerables inconvenientes superados,
creemos que hoy a las 12 del dia se lograra echar el dique flotante al
agua”.

Pero nuevamenie la noticia desaparece, hasta el 2 de enero de 1857,
cuando se informa, que lanoche del 31 de diciembre del ano recién pasado
se habia logrado poner a flote el dique a las 22 horas, después de un
fallido intento ocurrido en la mafiana de ese dia. Para esta maniobra fue
necesario el apoyo de numerosas lanchas y de gran cantidad de personal
de la Armada.

Después de 18 dias de incertidumbre, el dique estaba a flote y en
situacién de continuar sus trabajos de terminacién, para entrar en servicio
cuanto antes.

Finalmente y de acuerdo a la prensa de la época, el dique recibié al
primer buque el dia sabade 14 de febrero de 1857 al mediodia y fue el
bergantin “Esperanza”, la manicbra total demord solamente tres horas, la
que fue observada por autoridades y numerose publico, que reconocieron
con emocién la utilidad y significado de este dique para Valparaiso.

Estimulado por el exitoso comienzo de esta actividad Tiedje publica
en Ef Mercurio, el 13 de mayo del mismo afio, un aviso en el que expresa
con mucho optimismo la capacidad de su empresa y se compromete: “a
componer buques de cuaiquier tamafio, que no excedan de 168 pies de
quilla, en tres dias siempre que no necesiten mas que ser calafateados y
forrados”. Termina la oferta con una escala de precios por dias y toneladas,
en el cual curiosamente los buques a vapor pagan practicamente el doble
que los veleros para las mismas condiciones.

El 16 de mayo salid ef vapor “Tome” y recibio a la fragata nacional
“Cornelia” de 700 toneladas, que por su porte puso a prueba la competencia
del dique, asegurando definitivamente el prestigio de sus servicios.

En mayo de 1858, Tiedje informa a requerimiento de la Autoridad
Maritima que en los Gltimos doce meses se han carenado en el digue
57 buques entre nacionales y extranjeros, incluyendo dos buques de
la Armada: la corbeta “Consfitucion” y el bergantin “Ancud”. Esta gran
demanda de reparaciones trajoc como consecuencia la adquisicion del
taller de “carpinteria de buques” de os sefiores Gregory y Robinson, para
ampliar y apoyar los servicios que ofrecia.

La Memcria de Marina del afic 1859, informa que durante ese afio fueron
reparados en el dique 51 buques, de una demanda de 175 naves que se
repartia entre 5 astilleros principales, lo que da un promedic aproximado
de une por semana, para €l dique flotante, superando asi netamente a la
competencia en este rubro en Valparaiso. Con el deseo de poder atender
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un mayor numero de buques, Tiedje alargo la eslora del dique en 10.5
metros, levantando en la prueba a la fragata "Eicira Subercaseaux” de
61.5 metros de eslora, sin contratiempos.

Toda esia actividad iba bien hasta el sabado 7 de junio de 1862, cuando
al mediodia entrd al dique el vapor “"Clode” de 699 toneladas de la Pacific
Steam Navegation Gompany, que no quedé convenientemente apuntalado,
lo que ocasiond que alrededor de las 7 a 8 de |a tarde fallaran por el peso
del buque algunas cufias de babor, tumbéandose la nave peligrosamente
a esa banda comprometiendo de inmediato la estabilidad del dique, que
inclinado también comenzd a hacer agua por encima de fa compuerta. En
esta situacién, en apresurada maniobra se pudo sacar con éxito al vapor,
en tanto que el dique seguia gradualmente sumergiendose, a pesar de ios
esfuerzos que se hacian para extraer el agua de los estanques, tanto con
las bombas del dique que funcionaban al méaximo de su capacidad, sino
que también en un desesperado intento, con ayuda de baldes, lo que solo
retardaba la inevitable pérdida. A las diez y media de ia noche, el agua
apago los fuegos de la caldera y el dique se hundié de inmediato.

Las expectativas de reflotario fueron decayendo rapidamente con
el paso del tiempo y ya el 18 de noviembre del mismo afo, el armador
informa a la prensa que abandonara dicha idea y que las maniobras se
orientaran a despejar el lugar de restos naufragos.

Este lamentable accidente fue considerado una desgracia para
Valparaiso y las mismas voces que tanto criticaron la idea de Tiedje al

-construirlo, ahora clamaban con mas fuerza por su reemplazo. Este dique,
que nunca tuvo nombre, habia durade poco mas de cinco anos, una vida
relativamente breve, sin embargo, habia amortizado varias veces su costo
de construccién, por lo que habian incentivos suficiente para confiar en la
continuidad de este negocio.

EL DIQUE QUE NO FUE

Dos afos antes del hundimiento del dique de Tiedje, fines de 1860,
se presentd al Gobierno un proyecto de construccion de un dique fiotante
de fierro de 91 metros de eslora, 24 de manga y aunque no se indicaba
su puntal, sus dimensiones superaban ampliamente al existente y por
jo supuesto, venia a solucionar la creciente demanda de reparaciones
navales en Valparaiso.

Avalaba el disefio de esta estructura, el experto Jorge Bynon, el mismo
que afios antes habia garantizado la construccién del dique de Tiedje.

No obstante esta autorizada opinidn, surgiod en el comentario pubtlico,
una critica muy acerba con respecto al uso dei fierro en la construccion
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naval, anticipandose sin razones cientificas, que este material nunca seria
superior a la madera para estos efectos.

Al respeclo, entre 1as varias maestranzas que se habian instalado en
Valparaiso, destacaba la Fundicion Caledonia de los sefiores Mouat y
Borrowman que desde 1855 producian embarcaciones de fierro, y fundian
todo tipo de bombas y maquinarias de este mismo metal, lo que significaba
una suerte de experiencia en la region.

El Mercurio en su edicién del dia 9 de enero de 1861, reproducia el
argumento de Sir Haward Douglas que decia: “gque un pie cibico de fierro,
necesitaria 6.180 onzas de agua salada para flotar en tanto que el mismo
volumen de roble requeria solamente 76 onzas”, lo que llevaba después
de ofras conclusiones, a la posibilidad de que la quilla estuviera mas
expuesta a romperse por eslas razones.

Otra desventaja para impugnar al fierro era la oxidacion y la facilidad
para ensuciarse con la fauna marina, lo que obligaba a embetunar el casco
frecuentemente con preservantes muy onerosos. Ademas, se insistia
que no era lo mismo el casco de un bugue que navegaba, que por ese
mismo hecho se mantenfa mas limpio, que el de un dique gue permanecia
constantemente fondeado.

Sin otras informaciones posteriores, es posible suponer que el fracaso
del proyecto se debid mas a intereses creados, que a problemas con la
mantencién o desconfianza de su estructura de fierro. Sin considerar que
Tiedje tenia a su favor, privilegios exclusivos para oponerse ala explotacion
de otro digue flolante en Valparaiso.

EL DIQUE “VALPARAISO”

Después del hundimiento de su primer dique, fue el mismo Tiedje
quien se apresurd en gestionar las autorizaciones para la construccion
de un nuevo dique flotante de madera, que los armadores y la Armada
necesitaban con urgencia. Aunque el gobierno nuevamente apoyo la
iniciativa del constructor, no le concedid nuevas garantias de “privilegio
exclusive”, permitiéndole eso si, hacer uso del tiempo que restaba de los
siete afos que se le habian otorgado para la explotacion de! primer dique
y que por su prematuro hundimiento no alcanzé a usar en su totalidad.

Con la experiencia del dique anterior, las maderas para esta nueva
construccion fueron escogidas personaimente por Tiedje en los bosques
del sur de Chile y aserradas especialmente para su uso posterior, tanto
asi, que la fragata "Valenzuela Castillo” que trajo desde Valdivia el ultimo
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Diques flotantes Santiago y Valparaiso, a comienzos siglo xx.

cargamento, en agosto de 1863, necesito para su desembarco aparejos
especiales por las dimensiones y peso de los trozos de madera.

El 28 de agosto de 1863, se da comienzo a la construccién del
nuevo dique flotante, superior en tamafo y solidez al anterior, segun
una informacion comercial que Tiedje, publica en El Mercurio el dia 5 de
septiembre del mismo afio. Tenia 81,5 metros de eslora y un ancho sobre
cubierta de 24,6 metros, capaz de levantar buques de 2.300 toneladas y
de un calado de 4.5 metros. Estaba forrado con planchas de zinc. Todos
los materiales usados eran nacionales incluso las bombas y maquinarias.

De acuerdo con informaciones de prensa, el dique se construyé de
manera de ser lanzado lateralmente, por estimarse una maniobra mas
facil y menos riesgosa, considerando las dificultades que el dique anterior
habia tenido en su lanzamiento con carrera normal, es decir, perpendicular
a la costa.

El 23 de diciembre de 1863 con la presencia del Intendente y numeroso
publico, el dique recibid la bendicion en la grada de construccion, pero
no el bautismo y quedé listo para ser lanzado al dia siguiente, con la alta
marea de las 9 de la manana.

El jueves 24, a las 09:20 horas, el dique flotaba imponente en la bahia
de Valparaiso, el lanzamiento no tuvo contratiempos aunque al final de la
carrera se destruyo la imada. (Estructura por donde se desliza la anguila
que soporta al bugue en los lanzamientos). Un afio y medio después del
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hundimiento del primer digue flotante, uno nuevo estaba en condiciones de
continuar con esta actividad y con mejores capacidades. En consideracion
a la fecha, el banquete se realizé al dia siguiente.

Durante ef mes de enero de 1864, se continuaron con los trabajos a
flote, calafateando costuras y probando las bombas, hasta el martes 2 de
febrero, dia en que recibio al primer buque, la barca “Presidenta” de 280
toneladas, sin ningun inconveniente. Cuatro dias después sube ia barca
“Dolores” y posteriormente ta barca peruana “Salvador Vidal®, antes de
ser sometido a un corto periodo de mantencién y reforzamiento. El 29
de marzo recibe a la fragata chilena "Rumana® y el 19 de abril ef pontén
“Chife” de la Armada Nacional.

Con la entrada de este altimo buque se cumplian dos objetivos
importantes, la Armada necesitaba con urgencia un dique para mantener
su muy disminuida flota, ya que la “Esmeralda” y el “Maipt” debieron
hacer uso de varaderos naturales de Chlloé para mantener y reparar
Sus €ascos, io que no podia hacerse de la misma manera con el pontén
“Chife” que por sus dimensiones y mal estado, debid esperar como Unica
alternativa la entrada al servicio de! dique. Por otra parte, para e! dique
levantar al “Chile” de 1.109 toneladas, era una prueba interesante y que
resulto exitosa.

En abril de 1865, fue lanzado un segundo dique flotante, con la
consiguiente competencia, pero con una demanda de reparaciones mas
que suficiente para ambas empresas en ese momenta, Como 10s diques
no tenian nombre se les identificaba como el dique antiguo y el dique
nuevo, hasta que Tiedje, en mayo del mismo ano, pinté con grandes letras
en los costados de su dique el nombre de “Valparaiso”, que lo identificaria
por todos sus afies de servicio.

La prensa de inmediato anticipd el nombre que tendria el otro dique
como "“Chile”, pero aclarando que la informacién era de “oidas”, la que
resultd no ser correcta porque finalmente se llamé “Santiago”.

El 31 de marzo de 1866, durante el Bombardeo de Valparaiso por
la escuadra espafiola el dique iz6 la bandera de Prusia, una estrategia
que no aseguraba impunidad afguna, porque el almirante espafol habia
advertido al cuerpo consular, que no se respetaria ninguna bandera
neutral, excepto las banderas blancas; afortunadamente no recibi¢ dafios
durante la accién.

Sin embargo después del bombardeo debié esperar casi un mes, el
restablecimiento de |a actividad portuaria, recibiendo solo a fines de abril
los primeros buques que reactivaban su capacidad reparadora, al recibir
simultaneamente a !a barca britnica “Chili” y la barca argentina “Ana
Catherina”,
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En abril de 1870, el dique pasa a depender de la recién creada
sociedad anénima “Diques Flotantes de Valparaiso”, que reunia en una
sola empresa la operacién de los dos diques fiotantes existentes en el pais
y que desarroffaban su actividad en este puerto, ademas de agregar a su
inventario los terrenos ubicados en el sector de Las Habas perteneciente
a uno de los socios, para la expansion y desarrolio de sus actividades
futuras.

En agosto de 1890 esta sociedad se reestructura conformando la
“Compafiia de Diques”, duplicande su capital de trabajo y ampliando
sus ofertas de servicio en otros rubros pertinentes y lo mas importante,
extiende sus operaciones a cualquier puerto de ia Republica o de la costa
del Pacifico.

Todo iba bien hasta la noche del 25 al 26 de maye de 1915, cuande
el puerto soporté un violento temporal que caus6 graves dafios en las
obras portuarias y de servicio de la ciudad, el dique “Valparaiso” exigido
estructuralmente por el oleaje comenzd a presentar problemas enh su
estanqueidad, principaimente debido a su vetustez. Las vias de agua se
fueron incrementando con tos dias hasta que el desenlace fue inevitable.
La noche del 28 de mayo, el Gobernador Maritimo acompafiade de un
constructor naval y un ingeniero de la Armada, se constituyeron a bordo
comprobando que se encontraba quebrantado y en peligro de hundirse. En
vista de la falta de seguridad la autoridad dispuso que fuera abandonado
por ia dotacion, al igual que los tripulantes de la goleta “Anita Rosa” y
de dos lanchas y un falucho gue estaban en el dique. Las bombas ya no
podian mantererlo a flote, hundiéndose entre aguas en la mafana del 29
de mayc de 1915.

Ocurridos los hechos la Autoridad Maritima fue inflexible en obligar a
los duefios del digue retirar sus restos fuera del area del puerto y vararlo
en |as costas de Refaca o Montemar para su destruccidn. Tan perentoria
fue la orden, que el dia 31, el Gobernador Maritimo le envia una nota
al Gerente de la Compafiia de Diques, dandole un ultimatum para las
tres de la tarde de ese mismo dia, como plazo méximo para ejecutar lo
dispuesto.

En realidad no era rebeldia, ni falta de voluntad de los armadores o
que retardaba esta maniobra, sino que tramites pendientes, que debian
resolver las compartias aseguradoras. Asi, el dia 2 de junio ocurren dos
cosas al respecto, la Compafiia de Diques decide rematarlo el dia 5, en
las condiciones en que se encontraba, para lo cual hace las publicaciones
correspondientes en ia prensa local, en tanto, la Autoridad Maritima, por
otro lado, contrata con cargo a los duefios la realizacion de ios trabajos
para retirario inmediatamente de su fondeadero. Durante esta maniobra el
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dique se hunde definitivamente en su fondeadero. La gran pregunta del
momente fue: ¢ De quién es la culpa?.

En estas circunstancias, el 4 de junio el Gobernador Maritimo, capitan
de navio Florencio Guzman, ordend dinamitar los restos, empleando buzos
pata colocar convenientemente las cargas de demclicién submarinas,
dando un piazo de los tres dias para ejecuiar ia accién. Tomando extremas
precauciones para que la enda explosiva no afectara al dique “Santiago”,
se realizd el trabajo, que marcé el fin del dique “Valparaiso” que habia
servido por 52 afios a la comunidad naviera.

DIQUE FLOTANTE “SANTIAGO"”

El éxito econdmico del primer digue no se podia ocultary por su particular
ventaja monopolica de explotacién, no habia posibilidad de intentar una
caompetencia poniendo en servicio otro dique. Por eso, cuando Tiedje en
1862 tomo contacto con el Gobierno para reemplazar al que se habia
hundide, otros empresarios pidieron a la autotidad no otorgar nuevamente
un “privifegio exclusivo” y que se hiciera uso solamente de lo que restaba
del otorgado en 1856 para el primer dique.

Esto permitié que en abril de 1864, los constructores navales sefiores
Demetrio Fernandez, Juan Duprat (hije} y Juan Atkinson, obtuvietan de!
Ministerio de Marina la autorizacion para construir y establecer un dique
flotante en Valparaiso, en atencion a que el privilegio que tedavia protegia
al sefior Tiedje, estaba proximo a caducar . Al respecto, este nuevo decreto
dejaba claramente establecido, que este dique no podria funcionar antes
de la fecha de términa del privilegio en cuestién.

Las dimensiones de este dique eran 91 metras de eslora y 25 de manga
y podia levantar buques de hasta 4.000 toneladas, convirtiéndose en el
mayor de los tres diques flotantes de madera que existieron en el pais. Su
construccidn no tuvo contratiempas y se realizé en un varadero ubicado
en la playa lrente a los almacenes fiscales donde tiempo después se
consiruyo fa estacion Victoria, cuando se prolongd la linea férrea hasta la
Aduana. £n si, esta estacion nc era mas que un gaipén-bodega dedicado
exclusivamente a la movilizacién de carga y estuvo en servicios hasta
comienzos del siglo XX,

La grada fue preparada para efectuar el lanzamiento del dique
lateralmente tal como se habia hecho con el dique “Valparaiso”, de esta
manera, la quilla fue colocada con la proa hacia el weste para dejar ia
banda de estribor hacia la playa.
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El dique quedd en condiciones de ser lanzado al mar en abril de 1865,
justamente tuando la actividad portuaria de Valparaiso alcanzaba su mas
alta expresion, con un promedio de 112 buques fondeados, situacion que
declinaria alarmantemente al iniciarse la Guerra con Espafa, sin que
voiviera a repetirse huevamente.

El lunes 10 de abril de 1865, aparece en |a prensa como una importante
noticia del momento, la inminencia del lanzamiento del dique, informacion
respaldada por un aviso de los armadores en El Mercurio que decia:
“Los empresarios del nuevo dique flotante ponen en conocimiento del
respetable publico, que el miércoles 12 del corriente sera botado al agua,
de doce a una del dia, si la marea lo permite”.

Ese dia miércoles en la pizarra del diario La Patria se leia: “Don Juan
Duprat avisa que su dique flotante sera botado al agua hoy 12 del corriente,
alas 10,30 AM.X

Ante la decepcion e incredulidad del pablico, en el primer intento de
lanzamiento a la hora sefialada y contra todas las expectativas, el dique
permanecio pegado a la grada de construccion, a pesar de las maniobras
programadas y a los esfuerzos improvisados para superar la emergencia.
En estas circunstancias se anuncid repetir la maniobra para la pleamar de
ja noche. Ahora, con mas suerte gue en la manana el dique se deslizd mas
o menos el ancho de sU manga o sea poce mas de veinte metros.

Los intentos por ponerlo a flote se intensificaron en los dias siguientes
aprovechando incluso las altas mareas de la noche y empleando cuanto
sistema habia disponible para ayudario en su desplazamiento, gatas
hidraulicas y traccién ejercida de remolcadores y hasta del transporte
“Maipi” de la Armada, temiéndose incluso que pudieran ocurrir dafios
estructurales por el esfuerzo ejercido.

Finalmente el 19 de abril a las seis de la tarde el imponente artefacto fue
puesto a flote y en condiciones de continuar su alistamiento para entrar en
servicio, pero al ser conducido a su fondeadero colisiond al pontdn “Chile”
de la Armada destruyéndole un pescante.

El 5 de julio, efectus su primera prueba sin recibir bugue, la que fue
considerada satisfactoria, por lo que el martes 11 de ese mes, dio inicio a
sus actividades comerciales al recibir a la barca chilena “"Joven Amelia”,
presentando algunos problemas de estabilidad transversal, sufriendo
pronunciadas escoras que afortunadamente pudieron ser controladas.

El 19 de julio, recibi6 al transporte francés “Dorade”, presentandose
también algunas dificultades que se atribuyeron a la inexperiencia en
las maniobras y que se esperaba superar con el tiempo y la practica. La
operacién del dique se consideraba ya un éxito.

Sin embargo, el 2 de agosto, tuvo nuevamente problemas para
levantar a la fragata norteamericana “Louis Waish" de poco mas de 1.000
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toneladas, pero que tenia a bordo otras 400 de guano, en esta oportunidad
tuvo dificultades de estabilidad en el sentido longitudinal, sumergiendo
peligrosamente a popa. Se dio entonces como causa del hecho, la poca
capacidad de las bombas de achique, detalle que posteriormente se
COITIgio.

Después del bombardeo de Valparaiso, los propietarios decidieron
identificarlo como “Santiago”, pintando su nombre con grandes letras en
sus costados, tal cual lo habia hecho meses antes el dique “Valparaiso”,
esto oclirrid el 19 de abrit de 1866.

El 3 de julic de ese mismo anfg, recibid para carena a la corbeta
“Esmeralda” y el dia 30 a la “Covadonga”, luego, meses més tarde, el
30 de octubre al monitor “Hudscar” que permaneci¢ en dique por mas de
veinte dias. Muchos articulos destacan el hecho que el “Hudscar” haya
entrado al dique Santiago después del combate de Angamos, como una
prueba extraordinaria de la capacidad del artefacto.

Como ya hemos dicho, a comienzos de 1870, el negocio de la industria
naval reparadora no estaba para competencias y los propietarios de los
diques formaron una sociedad ya identificada anteriormente, de la cual
past a depender el dique flotante “Santiago”.

Con la llegada al pais en 1874 del blindado “Cochrane”, la Armada y
consecuentemente el pais tuvo un grave problema, cémo carenar o reparar
la obra viva de este tipo de buque de 3.560 toneladas de desplazamiento.
Aunque se pensd de inmediato en construir el dique apropiado, la
decision tenia puntos dificiles de definir, si flotante o seco y en qué lugar
operarlo, intereses creados habia para cada posibilidad, que retardaban
perversamente ia accion. En esta situacién la Compariia de Digues de
Valparaiso, propusc a la Armada reforzar el dique fiotante “Santiago” o
construir uno nuevo para atender a los blindados, a lo que se sumaba
la posibilidad de carenar buques de guerra a una tarifa especial por un
nimero determinado de afios, para o cual pedia un anticipo de $ 100.000.
El contrato se firmé en noviembre de 1874.

Sin embargo, al afo siguiente arrib¢ al pais Alfredo Leveque prestigioso
ingeniero recomendado al gobierno por la Sociedad de Ingenieros de
Paris para electuar estudios del mejoramiento de la barra de los puertos
de Constitucion y de Lebu. Esta autoridad que ademas determing la
construccion del digue seco N° 1 de Talcahuano, recomendo no usar el
dique flotante “Santiago” para levantar los blindados porque constituia un
altoriesgo yaque en diez afios de operacién nunca habia levantado un peso
superior a 1.553 toneladas que correspondia a la fragata norteamericana
“Great Western”. Cierto es también, que en 1875 al dique se fe agregarcn
cajones adicionales para dejarloc en condiciones de levantar 4.000
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toneladas, pero la Armada mantuvo 1a poca confianza de esta modificacion
para carenar en dicho dique sus blindados. Sin embargo, posteriormente
la Armada lo empled con frecuencia para reparar sus buques de tonelgje
mediano hasta que entra en operacion el dique seco de Talcahuano.

Los senvicios del dique flotante “Santiago”, se prolongaron por mas
de medio siglo, hasta que sorpresivamente en la maniana del 21 de
enero de 1921, mientras, realizaba la maniobra de poner a flote af vapor
nacional “Magallanes” de la compafiia Brown y Blanchad, que habia
estado en reparaciones por cuarenta dias, cuando el bugue dejd el dique
y se traté de levantar a éste a su nive! de flotacion, comenzé a inclinarse
peligrosamente a proa. En una rapida maniobra se lastré a popa para
compensar la inclinacion, sin resultado positivo, el dique finalmente quedo
flotando con un franco bordo de solamente dos pies, a pesar de la ayuda de
los remolcadores “Jasper”, “Galvez”, “Neptuno”, “Calbuco”, “Mataquito™
y “Poderoso” que cooperaban en el achique del agua con sus poderosas
bombas.

Los buzos que trabajaron para calafatear las vias de agua, encontraron
a proa babor una averia de 40 pies por diez centimetros de ancho. El
dia 26 se logrd detener el progreso del hundimiento y de inmediato el
optimismo se apoderd de la opinién publica y se comentaba que dentro de
tres meses volveria a prestar sus necesarios servicios. Al dia siguiente, El
Mercurio publicaba un informe pericial de los sefiores E. Joste, Surveyor
de Bereau Veritas y George Gray, Acting Surveyor to Lloyd Register.

-Opinaban que los buzos debian clavar tablas de alamos de 'z puigada
en las junturas que se habian entreabierto y tablones mas gruesos en los
costados. Dejando establecido que e! éxito dependia de la habilidad en
los trabajos de carpinteria. Recomendaban también aumentar el nimero
de bombas, pero advertian categéricamente, que si los fondos estaban
dafados era muy dificil intentar una reparacion.

El 13 de febrero, después de estimarse suficiente los trabajos de
calafateo, con el asesoramiento de los ingenieros def Lloyd, temprano
comenzé el achique de los estangues con la ayuda de las bombas
de cuatro remolcadores, logrando a eso de las tres de la tarde subirlo
cinco pies, cuando comenzé gradualmente a hundirse hasta el mismo
nivel de inmersion anterior. Perdidas las esperanzas el salvamento fue
abandonado.

Posteriormente se procedio adesmantelar su equipamiento y remolcarlo
hasta una playa fuera de la bahia. Terminaba asi, 56 afos de de actividad
reparadora y de una presencia muy querida por [os portefios.

£123 de febrero, los ejecufivos de la Comparifa de Diques, se reunieron
con el Presidente Arturo Alessandri Palma para exponerle los proyectos
que desarrollaban en la empresa de reemplazar los digues perdidos vy
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las dificultades que enfrentaban por su alto precio y la incertidumbre del
negocio, por lo gue solicitaban algan tipo de subvencion.

Cinco dias despueés, la Compafiia de Diques solicita oficialmente al
Gobierno a traves de la Intendencia, la concesion de un fondeadero, sin
gravamen alguno para la compania por treinta afios, con el propésito de
traer un dique de 6.000 toneladas de capacidad de fevante, ofreciendo
como compensacion efectuar trabajos al {isco a un precio menor que el
corriente.

Los diques flotantes de madera habian liegado a su fin, aunque seguian
operando en el pals dos dique flotantes de fierro: el del Arsenal Naval de
Talcahuano de 1.000 toneladas de levante y ef de Mejillones de solamente
400 toneladas.

EL DIQUE FLOTANTE “VALPARAISO I}

Con la pérdida del dique flotante “Santiago” ia “Compariia de Digues
Flotantes” que operaba en Valparaiso pasé a formar parte del Astillero
“Las Habas”, constituido por escritura puablica el 23 de agosto de 1921
Yy que en ese entonces tenia solamente la capacidad de desarrollar
trabajos en buques a flote, con el apoyo de su maestranza instalada en
unos gaipones, en el lugar identificado con ese nombre al pie del cerro y
cercana al comienzo del actual molo de abrigo del puerto.

Con el deseo de entregar un mejor servicio a la comunidad naviera,
ordena la construccion de un digue flotante de acero a los Astilleros
Holandeses de Raotierdam, “Buergerhoul’s Machinefabrik”, con las
siguientes caracteristicas:

Capacidad de levante 4.500 toneladas
Eslora total 111.25 metros
Largo de los muros 95,75 metros
Manga 26,96 metros
Ancho interior en el fondo 19,69 metros
Ancho interior arriba 21,34 metros
Altura de los muros 9.42 metros
Altura del dique 12,16 metros
Altura picaderos 1,07 metros
Calado sobre picaderos 6.54 metros

Eldigue se trajo completamente armado navegando, remoicado por dos
unidades el “Cronington” y el “Jacobo Kenskert”, arribando a Valparaiso
al mediodia del viernes 5 de septiembre de 1924, coincidiendo con la
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crisis de gobiemo de Artura Alessandri Palma que provocd dias después
su renuncia al ejercicio del poder y su exilio voluntaric. Por este motivo, lo
que debid ser un acontecimiento nacional pas¢ casi inadvertido.

Su acondicionamiento y pruebas finales para su puesta en servicio
demord casi un mes, durante este periodo entraron al dique como
prueba solamente los buques mercantes “Purén”, "Taltal” y "Santiago”,
asignandole como fondeadero para su actividad un lugar de cierto modo
protegido por las abras portuarias en etapa de finalizacion.

La inauguracion de la puesta en servicio del dique ocurrio a las 5
de la tarde del 8 de octubre, casi a un mes de su llegada al pais. Mas
tranqullos los &nimos politicos de ia nacion, esta ceremonia tuvo Ia
magnitud y difusion, que tanimportante y significativo esfuerzo empresarial
significaba para el ambito naviero y para Chile como pais maritimo. Para
esta oportunidad el dique recibi6 la tarde anterior al vapar “Mercedes”,
que dio realce al evento al que concurrieron gran nimero de autoridades
y vecinos del puerto, donde se pronunciaron encendidos discursos que
dieron solemnidad a la significacién de este hecho.

El dique trabajé casi sin interrupciones hasta el 22 de mayo de 1940,
cuando un violento temporal, anunciado oportunamente pero que supero
en su violencia a todos los pronasticos, lo dic vuelta de campana, mientras
tenia levantado al vapor “Chite” de 3.950 toneladas, perieneciente a la
Compafia Sud Americana de Vapores. La tarde del dia anterior se penso
‘poner a flote el bugue, pere las condiciones del mar hicieron imposible
toda accion al respecto. Al amanecer del dia 22, por efecto de los fuertes
balances, el bugue rompid su apuntalamiento, produciéndose a las 07:00
horas el volcamiento del conjunto y el hundimiento del vapor, guadando
el dique fiotando en forma invertida y oblicuo con grave riesgo de un
inminente naufragio.

Afortunadamente, el bote salvavidas y el remolcador “Poderoso”
habian logrado rescatar a 50 hombres antes del desastre. En esta
ocasion, hubo también que lamentar el hundimiento del “Palena” de 1.581
toneladas, también de la Compania Sud Americana de Vapores. Otras
naves siniestradas fueron la goleta “Lobos” y el remolcador “Perera”.

La pérdida dei digue se evitd exclusivamente por las medidas tomadas
por el ingeniero naval Federico Corssen Decher, el que postericrmente
volveria el dique a su posicion normal, después de un ano de intensa
actividad en la que apel6 tanto a la técnica como al ingenio, cuando las
companias de seguro habian desechado esa posibilidad. Este ocurri el
17 de agosto de 1941, en un momento en que la Segunda Guerra Mundial
hacia practicamente imposible, pensar siquiera en su reemplazo.
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Volcamiento del Dique Flotante Valparaiso Il, con el Vapor CHILE, 22 Mayo 1940.

El dique y el Astillero “Las Habas”, fue el binomio soporté con eficiencia
y prestigio, la demanda de una marina mercante que acosada por la
vetustez de sus naves, requeria de continuos y urgentes servicios, para la
mantencion de sus lineas en el trafico internacional y nacional.

Pero tan importante empresa no pudo resistir la crisis politica, social y
economica de los afios 70, siendo requisada el 11 de octubre de 1971 por
la Direccion de Industria y Comercio (Dirinco), que designé un interventor,
cuya gestion hace rapidamente inviable su operacion, siendo declarada
en quiebra el 31 de enero de 1972 y sacada a subasta publica en dos
remates sucesivos en los que solamente hubo un postor la Compafiia de
Acero del Pacifico (Cap), que se la adjudico el 16 de mayo de 1973, pero
curiosamente, dejandola en manos del mismo interventor. Por otra parte,
la Cap no tenia facultades para incursionar comercialmente en el 4rea de
astilleros, y termina desconociendo la calidad de sucursal que la misma
empresa habia dado a “Las Habas” para que pudiera operar.

Esta ilegalidad se corrige después del 11 de septiembre de 1973 y
CORFO por escritura publica adquiere a Cap el Astillero “Las Habas”, con
el objeto de sanear pasivos operacionales y proceder a su enajenacion.

Mientras tanto, CORFO cede y transfiere gratuitamente por seis
meses a los Astilleros y Maestranzas de la Armada, el mencionado dique,
extendiendo posteriormente este usufructo hasta el 1 de diciembre de
1977.
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Entretanto, el 2 de abril de 1976 un certificado del Lloyd’s Register of
Shipping, en el que se establece el estado general del dique y haciendo
referencia a las partes que no han podido ser renovadas o reparadas,
reduce su capacidad de levante de 4.500 a 3.000 toneladas.

Finalmente, el 28 de abril de 1978, por escritura publica, se protocoliza
la adquisicion de los activos del Astillero “Las Habas” por parte de la
Armada de Chile y seis meses después por Decreto Supremo N° 1006
del 27 de noviembre del mismo afio, se permutan estas instalaciones
incluyendo el dique por las propias de “Asmar” ubicadas en la calle
Varas. Asi, desapareci6 el Astillero Las Habas después de de 57 anos de
operacion.

Aun con las limitaciones impuestas, el dique fue una valiosa
herramienta para aumentar los servicios de la Planta Industrial de "Asmar
Valparaiso”, que con anterioridad solamente podia efectuar reparaciones
a flote. Aunque todo parecia, funcionar correctamente, ya habian estudios
para reemplazarlo tanto por la precariedad de su estado, como por su
limitada capacidad de levante para los buques que ahora demandaban
reparaciones en Valparaiso.

Sin embargo, antes que se concretara este proyecto, el 5 de marzo de
1980, a las 17:52 horas, se hunde el dique “Valparaiso lI” cuando efectuaba
las maniobras para poner al flote al pesquero “Ying Yang /”, que habia
terminado sus reparaciones. Al iniciarse las maniobras de achique de los
lastres para volverlo a su posicién normal, el dique comenzé a escorarse

Dique flotante Valparaiso Il flotando en posicion invertida, 22 Mayo 1840.
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Adizamiento del digue flotante Valparaiso /I

a una banda perdiéndose el control gue lo llevd a su hundimiento en 20
minutos. En esa oportunidad habian a bordo del dique 30 personas de las
cuales se salvaron 25, contandose entre los muertos al propio capitan del
digque Luis Varas Mufioz.

Se cumplia a la fecha, un fatidico designio para los diques flotantes
portenos, hundirse en la maniobra de poner a flote al buque que recién
habian reparado.

Pasarian cinco afios antes que nuevamente un dique flotante volviera
a prestar servicios en este importante puerto.

EL DIQUE FLOTANTE “VALPARAISO IlI”

Desde que “Asmar” tomé el control de “Las Habas” tuvo entre sus
proyectos la construccién de un dique flotante para reemplazar al
dique “Valparaiso II” que por su antigliedad y poca capacidad se hacia
inconveniente para el desarrollo de la industria naval reparadora en
la region, intencién que se hizo urgente con el hundimiento de dicho
artefacto.

Ante la imposibilidad que “Asmar” pudiera enfrentar con su presupuesto
corriente esta decision, se obtuvo de parte del Gobierno, la autorizacién
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para buscar a un socio estratégico, para el financiamiento y explotacion en
conjunto de un nuevo dique. Sdlo dos empresas extranjeras se interesaron
en la oferta: Bazan de Espana y Ferrostal de Alemania. Presentando las
condiciones mas ventajosas la primera de las mencionadas.

De esta manera, Astilleros y Maestranzas de la Armada y la Empresa
Nacional de Construcciones Navales Militares S.A., conforman el 9 de
enero de 1981, la Sociedad Ibercamericana de Reparaciones Navales
Limitada “Sociber”, con el objeto principal de construir en Chile un dique
flotante y su posterior explotacion comercial en Valparaiso o en cualquier
otro lugar del territoric nacional.

Al respecto y como dato curioso hay que recordar que estudios
preliminares habian arribado a la conclusion de que el mejor puerto para
desarroilar las actividades de reparaciones navales en esta region, era
Quintero.

Las caracteristicas del dique a construir eran:

Digue de tipo cajdn con 24 estanques de lastre

Capacidad maxima de levante 10.000 toneladas
Eslora de pontona 151,70 metros
Eslora con plataforma 167,10 metros
Marniga exterior 32,10 metros
Manga interior 26,10 metros
Calado maximo de servicio 4,00 metros
Calado maxima factible 9,72 metros
Tiene dos gruas 15 tonetadas
Tiempao maximo de elevacion 2 horas.

Para su operacién es alimentado con poder eléctrico desde tierra a
través de un cable submarino, no obstante tener todas las instalaciones
necesarias para ser autosuficiente.

La colocacian de la quilla que da inicio a su construccion en “Asmar”
Talcahuano, ocurrié el 24 de noviembre de 1981 y la ceremonia de
lanzamiento se efectud el 8 de octubre de 1983.

Curiosamente una vez gue el dique estuvo listo y ya bautizado como
“Valparaiso lil", como senal inequivoca de su lugar de destino, comenzaron
a surgir cuestionamientos de la seguridad para operarlo en este puerto.

Sociber agrava esta situacion al hacer publica su intencion de venderlo
y adquirir otro mas peguefo. En tanto, “Asmar” baraja la posibilidad de
traer a Valparaiso uno de los diques flotantes de Talcahuano. Todo se
complica aun mas, cuando el 16 de Octubre de 1984, el propio intendente
de la Quinta Region, informa a la opinién pablica que: “El dique no llegara
por razones técnicas”.
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Ante esta situacion, la intranquilidad de los portefios fue representada a
las autoridades de gobierno, con duras expresiones para los que disefiaron
y para los que construyeron el dique. Sélo puso fin a este malestar e
incertidumbre, la orden del Gobierno de hacerlo operar en Valparaiso.

Pero a pesar de todo, hubo una inquietante demora en su zarpe desde
Talcahuano, ya que esto ocurrid el 16 de abril de 1985, siendo remolcado
hasta Valparaiso por los remolcadores “Albatros II”, “Ultramar II” y
“Empremar /lI”. Después de una navegacion no exenta de inconvenientes,
arribé en este puerto el 19 en la tarde, quedando atracado al sitio cuatro.

La ceremonia oficial de recepcién fue el dia 22 de abril, fecha que tomo
Sociber como la de su creacion.

Tres dias mas tarde, el dique es fondeado en su sitio definitivo de
operacion, comenzando a prestar sus servicios de inmediato. El primer
buque que recibié fue el remolcador de la Armada “Caupolicdn”, que
habia sido recientemente reflotado después de su tragico hundimiento y a
continuacion recibe al mercante nacional “Renacimiento”.

Desde entonces, el dique ha operado sin interrupciones hasta ahora,
con absoluta seguridad y entregando servicios muy eficientes a la
comunidad naviera. Es de esperar y Dios lo quiera asi , que no tenga el
final de sus antecesores.

Dique flotante Valparaiso Il
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